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BATTERIE
Particularités

80

La dépose-repose de la batterie ne présente pas de particularite.

Toutefois des contrdles et des précautions sont & prendre pour obtenir un meilleur service de celle-ci.

A - CONTROLE

Il convient de vérifier et de s'assurer de

o l'absence de félure ou de cassure du bac et du couvercle,

« la propreté du dessus de la batterie,

¢ |'étatdes bornes,
|| est indispensable de :
s s'assurer de I'absence de sels grimpants {(sulfatation) sur les bornes et les colliers,
» procéder, si nécessaire, a leur nettoyage et a leur graissage,

e vérifier le juste serrage des colliers sur les bornes. En effet, un mauvais contact peut provoquer des
incidents de démarrage ou de charge qui risquent de donner naissance & des étincelles pouvant faire

exploser |a batterie.
s le niveau de l'électralyte.
Batteries munies de rampes de bouchons démontables :
« Oter le cache soit A la main, soit & |“aide d'un outil (spatule rigide),
» vérifier que le niveau de I'électrolyte, dans tous les éléments, est largement au-dessus des separateurs,
e sinécessaire, refaire les niveaux avec de I'eau déminéralisée.
NOTA : certaines batteries ant des bacs transiucides, ce qui permet de voir le niveau de I"électrolyte.

Ne jamais rajouter de |'électrolyte ou d’autres produits




BATTERIE

Particularités 80

B - PRECAUTIONS
Il est utile de rappeler qu'une batterie ;
e contient de I'acide sulfurique qui est un produit dangereux,

« donne naissance, lors de la charge, a de I'oxygéne et de I'hydrogéne. Le mélange de ces deux gaz forme un
gaz détonant, d'ou risque d'explosion.

1) - DANGER = ACIDE

La solution d’acide sulfurique est un produit trés agressif, toxique et corrosif. |l attaque la peau, les
vatements, le béton et corrode la plupart des métaux.

Aussi, il est trés important, quand on manipule une batterie, de prendre les précautions suivantes :
e se protéger les yeux avec des lunettes,

e porter des gants et des vétements anti-acide.

En cas de projection d’acide, rincer abondamment 4 |‘eau toutes |es parties souitlées. Si les yeux ont
eteé atteints, consulter un medecin.

2) - DANGER = RISQUE D'EXPLOSION

Lorsqu'une batterie est en charge {(soit dans le véhicule, soit a I'extérieur), il se forme de I'oxygéne et de
I'hydrogéne. La formation de gaz est maximale lorsque |a batterie est complétement chargée, et la quantité
de gaz produite est proportionnelle a {"intensité du courant de charge.

L'oxygéne et I'hydrogéne s'associent dans les espaces libres, a ta surface des plaques, et forment un mélange
détonant. Ce mélange est trés explosif.

La plus petite étincelle, une cigarette, une allumette a peine éteinte suffisent a provoquer I'explosion. La
détonation est si forte que la batterie peut voler en éclats et F'acide se disperser dans Fair environnant. Les
personnes se trouvant a proximité sont mises en danger (&clats projetés, éclaboussures d’acide). Les
éclaboussures d'acide sont dangereuses pour les yeux, le visage et les mains. Elles attaquent aussi les habits.

La mise en garde contre le danger d'explosion, que peut représenter une batterie traitée avec
négligence, doit donc étre prise trés au sérieux. Eviter tout risque d’étincelle.

¢ S'assurer que {es "consommateurs” sont coupés, avant de débrancher ou de rebrancher une batterie.

« Lorsdelacharge d’une batterie dans un local, arréter le chargeur avant de connecter ou de déconnecter la
batterie.

« Ne pas poser d'objet métailique sur |a batterie pour ne pas faire un court-circuit entre les bornes.

o Nejamais approcher d’une batterie une flamme nue, une lampe a souder, un chalumeau, une cigarette ou
une allumette allumeée.



ler montage
sauf X485

PROJECTEURS AVANT
Blocs optiques

80

DEPOSE

Débrancher
- |a batterie,
- le connectéur du clignotant.

Deposer
- e clignotant en dégageant le ressort (1},
- le barreau inférieur de calandre {4) par 1a vis

{5}.
Débrancher les cannecteurs de F'optigue.

Déposer la vis inférieure (2) et les 2 vis supe-
rieures (3).

Sortir le projecteur par l‘avant,
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REPOSE (Particularité}

Aprés la repose procéder au réglage avec les vis
{A) et (B).

NOTA : les vis (C) et (D} servent a régler le jeu
entre e capot et le barreau inférieur de ¢alandre.

ATTENTION : ces vis sant préréglées en cas d’'inter-
vention sur celies-ci, se reporter au chapitre 42
dans le M.R. carrosserie.




2éme montage PROJECTEURS AVANT

et X485 Blocs optiques 80

DEPOSE

Débrancher |la batterie.

Déposer .
— Ja calandre par les 4 vis (F},

Débrancher le connecteur du clignotant.

Déposer

- le clignotant en dégageant le ressort {1},

— les caches plastiques en les tournant d‘un
quart de tour {A) (8).

91506-1R

Débrancher les connecteurs de 'optique.

— le dessus de calandre par les vis {G) et (H).
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2eme montage
et X485

PROJECTEURS AVANT

Blocs optiques

80

DEPQSE (suite)

Déposer les 4 vis {C).
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Soulever le phare et eniever la vis (D).

Sortir le projecteur par I'avant.

REPOSE (Particularité)
Calandre optiques doubles

Aprés |a repose, procéder au réglage du projec-
teur avec les vis {2) et (3) pour le feu de croise-
ment/feu de route (A) et avec les vis {4) et (5) pour
le feu de route (8).




2eme montage
et X485

PROJECTEURS AVANT
Blocs optiques

80

REPOSE (suite)

NOTA : les vis (E) servent a régler le jeu entre le
dessus de calandre et le pare-chocs avant.

ATTENTION :ces vis sont préréglées, en cas d'inter-
vention sur cefles-ci se reporter au chapitre 42
dans le MR carrosserie,

Particularité calandre optiques simples

Apres [a repose procéder au réglage du projecteur
avec les vis (2) et (3).
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NOTA : les vis (E) servent a régler le jeu entre le
dessus de calandre et le pare-chocs avant.

ATTENTION : ces vis sont préréglées, en cas d'in-
tervention sur celles-ci se reporter au chapitre 42
dans le M.R. carrosserie.




Ter montage PROJECTEURS AVANT

sauf X485

Feux indicateurs de direction

DEPOSE
Débrancher la batterie.
Décrocher'le ressort (1).

Retirer le porte ampoule en le tournant.

Dégager le feu en tirant vers I'avant.

REPOSE

Procéder en sens inverse.



2eme montage
et X485

PROJECTEURS AVANT
Feux indicateurs de direction

80

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Décrocher le ressort (1).

Retirer |e porte ampoule en le tournant.

Dégager le feu en tirant vers ["avant.

REPOSE

Procéder en sens inverse.




PROJECTEURS AVANT
Feux antibrouillard

Pour les versions équipées de projecteurs anti-
brouillard.

218004

218005

DEPOSE

Dévisser les vis de fixation {2).
Sortir le bloc optique par "avant.
Débrancher les deux fils.
REMPLACEMENT DE LA LAMPE

Tourner d'un quart de tour le support de lampe
{(3), lesortir.

Enlever la lampe.

Prendre la lampe neuve dans un chiffen ou un
papier et la glisser dans son support.

Réglage du projecteur 2n hauteur : vis (1).




L48

ECLAIRAGE ARRIERE
Feux arriere d'aile

81

DEPOSE

Débrancher ;
- la batterie,
- le connecteur.

Pour avoir acceés aux lampes dégager les 2 crans

{4).

- L ' 218101

Déposer :
- la garniture (8 vis) a Vintérieur du coffre a
bagages.,

- le feu arriére {4 vis), _
- e feu vers I'extérieur du véhicule.

BRAMCHEMENT

90238R

Feu clighotant
Feu de stop
Feu de position
Masca

DB N




B48

ECLAIRAGE ARRIERE
Feux arriere d'aile

81

DEPOSE
Débrancher:
- |a batterie,

— le connecteur.

Pour avoir accés aux lampes dégager les crans.

932455

BRANCHEMENT

Déposer les 3 vis de fixation,

Dégager le feu vers I'extérieur du véhicule.

2181062

1 Masse

2 Feuclignotant
3 Feustop

4 Feude position




K48 ECLAIRAGE ARRIERE
‘ S48 \ Feux arriere d'aile

DEPOSE BRANCHEMENT

Déposer la trappe d'accés au feu située sur |'in-
térieur d'aile.

Débrancher:
— la batterie,
- le connecteur.

Défaire les 2 vis de fixation (A).

Dépaoser le feu.

1
vy

904913R

Masse
Clignotant

Feu de position
Stop

W -




L48 ECLAIRAGE ARRIERE
‘ ler montage \ Feux arriere de coffre 81
DEPQSE BRANCHEMENT
Débrancher:
— f[a batterie,

- le connecteur.

Pour avoir accés aux lampes, dégager les 2 crans
(2).

9(239R

Déposer :

— I'enjoliveur de fixation de la plague d'imma-
triculation (6 vis, un écrou derrigre la plaque
d'immatriculation sur les premiers véhicules).

— le feu arriére (4 vis).

Dégager le feu vers I'extérieur du véhicule.

1 feude brouillard arriére
2 Masse

3 Feude recul

4 Non utilisé




L48

et B48

ECLAIRAGE ARRIERE
2eme montage Feux arriere de coffre ou de hayon

81

Les feux arriére de coffre sont en une seule partie.
DEPOSE

Débrancher ies connecteurs du feu arriére droit et
arriere gauche, les connecteurs des &claireurs de
plague de police.

Déposer les 4 vis autour du feu arriére droit, les 4
vis autour du feu arriére gauche, |"écrou derrigre
la plague d’immatriculation.

Pour avoir accés aux lampes dégager les 2 crans.

932425

BRANCHEMENT

20239R

BhwWwhN -

Feude recul
Masse

Feu de brouillard
Non utilisé




K48 ECLAIRAGE ARRIERE
‘ S48 \ Feux arriére de hayon 81

DEPOSE BRANCHEMENT

Déposer la trappe d'acces au feu situé sur le
hayon.

Débrancher :
- la batterie,
- |e connecteur.

Défaire 1es 3 vis de fixation (A).

Déposer le feu.

90917R

1 Feude brouillard arrigre
2 Masse
3 Feude recul

218105




ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier 81

PARTICULARITES DE FONCTIONNEMENT

Sur certains véhicules, le fonctionnement du pla-
fonnier est temporisé a la décondamnation des
portes par la télécommande infrarouge (voir
pages 87-2 et 87-3).

Pour changer les ampoules de spot et d'éclairage

intérieur, il est nécessaire de déposer |le plafon-
nier.

DEPOSE

Déposer ;

~ le cache plastique (1),
— les 2 vis de fixation (2).

Tirer |’ensemble vers 'avant du véhicule.

DEPOSE DE L'ECLAIRAGE INTERIEUR ET DU 5POT

Dans les 2 cas, il faut déposer le récepteur de télé-
commande infrarouge (si équipé).

Débrancher les connecteurs.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Dégager les pattes (3} délicatement et déposer
I’ensemble interrupteur éclaireur.

NOTA : | 'interrupteur est indémontable.

SPOT DE LECTURE

Dégager les pattes (4) délicatement et déposer
I'ensemble interrupteur et spot.

NOTA : 'interrupteur est indémontable.

90307-1R




ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier 81

BRANCHEMENT (le plus complet)

AL |

90307-1R1

ECLAIRAGE INTERIEUR (A}

1 + avantcontact

2 BMasse

3 Masse par contacteur de feuillure
SPOT DE LECTURE {B)

1 + avant contact

2 Masse
3 Non utilisé

RECEPTEUR DE TELECOMMANDE

INFRAROUGE (C) (véhicule sans antidémarrage)

Masse

Commande d‘cuverture CPE
Information ouverture CPE
Commande de fermeture CPE
Information fermeture CPE

4+ avant contart

h U1 & W N =

CONNECTEURS

RECEPTEUR DE TELECOMMANDE INFRAROUGE {C)
{véhicule avec antidémarrage)

Masse

Nor utilisé

Alimentation récepteur infrarouge
Non utilisé

Sortie récepteur infrarouge

Non utilisé

wnhwWwh =

INTERRUPTEUR TQIT QUVRANT (D)

Moteur

Masse

+ apres contact
Non utilisé
Moteur

D P wWwN -




ECLAIRAGE INTERIEUR
B48 Eclaireur de coffre

CONTACTEUR D'ECLAIRAGE DE COFFRE

Sur les véhicules B48 |le contacteur d ‘éclairage de
coffre est un contacteur a bille fixé sur le hayon.

¥ gt e
93249R Q s




‘ ler montage \

ECLAIRAGE ARRIERE ET INTERIEUR

Fusibles

81

MA NO vi GR
O |7 OO |18 | O 19
H2 18 |[CHAO {22
CEO 3 [alfe (oo s DﬂZi@ﬂ%mm
e ot o | o e A e A
- =05 |O0COM CLOp? | (0032
~ - |6 |[OOr|Cpe D:D24..'g'am
218106
N° Ampere Affectation
1 5 Transmission automatique
2 30 Conditionnement d'air
3 3 A.B.S.
4 5 Feu de recul/Transmission
automatique
5 - Non utilisé
6 - Non utilisé
7 20 Chauffage
8 10 Radio
9 20 Lunette arriére dégivrante-
essuie/lave vitre arriere
10 5 Montre/Plafonniers
Radio {avant contact)/Tableau
de bord {avant contact)
11 10 Arrét fixe/temporisation
essyie-vitre
12 10 Centrale clignotante
* Feux de détresse
13 5 Feux de position gauche
14 5 Feux de position droite
15 0 Allume-cigares
16 10 Feux de stop
17 10 Tableau de bord/Feu de recui
18 15 Essuie-vitre
19 7,5 Feu de brouillard arriére
20 20 Refroidissement moteur
21 30 Conditionnement d’air
22 25 - Condamnation électrique des
portes/Rétroviseurs électriques
23 30 Leve-vitre gauche
24 30 Léve-vitre droit / Toit cuvrant




‘ 2éme montage \

ECLAIRAGE ARRIERE ET INTERIEUR

Fusibles

81

MA NO Vi GR
=1 |CH (3| CH|
]2 |34 (14| 34|20
O3 |30 |9 [0 15 DﬂmMMW@
oo o | o e R ) SRR Y
- = |5 | 1| 17| OO |2 —
- = 16 |[CH (12} (18 EED24..M' m
2181407
N°® Ampére Aftectation
1 5 Transmission automatigue
2 30 Conditionnement d’air
3 30 "Conditionnement dair
4 . Non utilisé
5 - Nan utilisé
6 - Non utilisé
7 20 Chauffage/Essuie-lave-vitre arriere
8 10 Radio/Alarme {aprés contact)
9 20 Lunette arriére degivrante
10 5 Montre/Plafonniers
Radio {avant contact)/Tableau
de bord {avant contact)
11 10 Arrét fixe/Temponrisation
essuie-vitre avant
12 10 Centrale clignotante
Feux de détresse
13 5 Feux de position gauche/
Antibrouillard avant
14 5 Feux de position drait
15 10 Allume-cigares/Essuie lunette arriere
(arrét - fixe)
16 10 Feux de stop/Régulateur de vitesses
17 10 Tableau de bord/Feu de recul/Alarme
18 15 Essuie-vitre
19 7.5 Feu de brouillard arriére
20 20 Refroidissement moteur
21 3 A.B.S.
22 25 Condamnation électrique des
portes/Alarme (+ avant contact)/
Rétroviseurs électriques
23 30 Leve-vitre gauche
24 30 Leve-vitre droit /Toit cuvrant
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AVERTISSEUR
Alarme

82

DESCRIPTION

L'alarme anti-intrusion se compose de :

-~ 1 boitier électronique d’alarme de traitement
et gestion d’'informations,

- 1 hoitier de détection volumétrique (ultra-
son), plus témoin lumineux,

- 1 siréne auto-alimentée {option} avec clé de
mise en service ou hors service,

— 1serrure a clé de suppression d'alerte.

IMPLANTATION DES CONSTITUANTS
Boitier électronique d‘alarme

Sanglé sur un support fixé sur le plancher a gau-
che de la pédale d’embrayage.

Boftier de détection volumétrique

Sur console pavillon avec le récepteur TIR et le
témoin lumineux de veille,

Siréne auto-alimentée

Logée dans le pare-choc, sous le bloc optique
avant droit, elle est équipée d'une serrure 3 cté
déportée, gui est fixée verticalement sur la tole
porte phare avant droite. Veillez 4 bien refermer
le capuchon &tanche, afin d'éviter toute introduc-
tion d’eau et de poussieres.

1 Contacteur de capot
2 Serrure & clé déportée de la siréne

DEPOSE DE LA SIRENE

Déposer :

- le bloc optique avant droit {voir méthode page
81- )f

- la vis (3) puis les deux vis (4) par le comparti-
ment moteur,

.
jidee 90414R

- en passant le bras gauche sous le bocal lave-
glace, la vis inférieure du support de la siréne
{placée verticalement).

- les deux écrous (5) du support de la sirene et
leur barretie d'appui.

\ 94252R




AVERTISSEUR

Alarme 82

Prendre le pare-chocs par son extrémité, le tirer
vers |‘extérieur, afin de |"écarter de laile, et le
lever tout en sertant la siréne avec soh support.

Débrancher les deux connecteurs de la siréne.

Déclipser le connecteur des feux antibrouillard
{suivant équipement).

Séparer la sirene du support.
Serrure a clé de suppression d’alerte

Cette serrure est située dans le vide-poches, en
haut prées de |‘éclairear.

Il convient lors d’une intervention sur le vé&hicule
de posséder cette clé pour mettre ['alarme hors
service, Prendre également la précaution de
couper la siréne (si le véhicule en est équipé) a
I'aide de sa clé. Ne pas oublier de remettre en
service |‘alarme et la siréne (si €quipé) apres
I"intervention.

NOTA : larsque le véhicule est équipé de |‘alarme
et de la siréne auto-alimentée en option, la clé est
commune aux deux serrures.

CONSEIL : veillez & ne pas séparer les clés de
I'alarme et de la siréne des clés du vébicule,

FONCTIONNEMENT
Cette alarme assure au véhicule ;

® une protection volumétrique de I'habitacle par
un champ d’uitra-sons. Toute modification du
volume intérieur (perturbation de I'émission-
réception des ultra-sons) déclenchera I'alarme,

® une protection périmétrique ; le boltier alarme
étant connecté sur tous les ouvrants du véhi-
cule (portes avant et arri¢gre, coffre, capot
moteur), l'ouverture de 'un de ceux-ci prove-
quera également le déclenchement immeédiat
de l'alarme.

EFFETS LUMINEUX ET SONORES DE L’ALARME

Conformément a la |égislation en vigueur, une
fois I'alarme déclenchée, les feux de croisement?,
les feux de détresse, I'avertisseur sonore d'origine
ou la siréne du véhicule, si celui-ci en est équipé,
fonctionnent de fagon alternée durant 25
secondes {+ 55 ). Aprés 25 secondes (£ 55) de
silence, l'alarme se réarme automatiquement
pour veiller 3 nouveau.

NOTA : aprés 3 déclenchements successifs,
Falarme devient inactive, mais le t&moin lumineux
reste clignotant afin de simuler une veille.

{*) suivant pays

MISE EN VEILLE DE L'ALARME

La mise en veille de 'alarme s’effectue lors de |la
condamnation des portes par la télécommande
infrarouge (ne fonctionne pas avec la cfé des
portes).

On envoie une information "fermeture™ par la
voie 5 du TIR a la voie 6 du boitier alarme (MTIS 15
voies noir) {voir schéma).

Cette impulsion met en service le systéeme de
detection périmétrique et volumeétrique. Cette
mise en veille est visualisée par 2 clignotements de
feux de détresse et lallumage du voyant au
plafonnier. Ce voyant reste fixe une vingtaine de
secondes puis clignote.C'est la période durant
laquelle les capteurs "prennent en compte” le
volume de 'habitacle. Ils se réinitialisent a chaque
mise en veille, afin de "prendre en compte” les
changements de volume éventuels {bagages, colis,
etc...)



AVERTISSEUR
Alarme

82

Tout changement de volume aprés la mise en
veilie (exemples : bris de glace ou intrusion d'un
corps étranger dans I'habitacle ou tout mouve-
ment a l'intérieur) perturbera les champs d'émis-
sion d'uitrasons et déclenchera immédiatement
I'alarme.

|l en va de méme pour tous les cuvrants du
véhicule qui a l'ouverture "envaient” une masse
au boitier alarme par l'intermédiaire des contacts
de portes, capot et coffre {voir schéma).

L‘alarme ne peut don¢ fanctionner normalement
que si toutes les portes, le capot moteur, le coffre,
ainsi que les vitres et le toit ouvrant { suivant
éguipement ), sont hien fermés.

ATTENTION : un animal laissé dans le véhicule
peut déclencher I'alarme par ses mouvements.

Dans le cas de déclenchements intempestifs,
vérifier que |'utilisateur du véhicule n'a pas
accroché sur son rétroviseur un objet pouvant se
balancer.

Lers de la mise en veille du systéme, s'assurer du
clignotement des feux de détresse. Une absence
de clignotement indique que le coffre, le capot ou
I'une des portes est resté ouvert. Dans ce cas la
détection périmétrigue n’est plus assurée.

A sa fermeture, le clignotement des feux de
détresseindiguera gueladétectiondevient active.

MISE HORS VEILLE DE L'ALARME

La mise hors veille de I'alarme s'effectue lors de la
décondamnation des portes par la té|lécommande
infrarouge. On envaie une information "ouver-
ture” par la voie 3 du TIR a la voie 5 du boitier
alarme. Cette impulsion met hors service le
systéme de détection périmétrique et volu-
métrique (ceci est valable aussi forsque [‘alarme
est déclenchée).

Cette mise hars veille est visualisée par un cligho-
tement des feux de détresse et |'extinction du
voyant du plafonnier.

ATTENTION : lI'ouverture des portes avec la ¢lé ne
mettra pas |‘alarme hors veille et ne I"arrétera pas
si celle-ci est déclenchée. La serrure a clé, dissi-
mulée dans le vide-poches, permet d’autoriser, ou
d'interdire, le dernier état de |'alarme imposé par
la télécommande.

DUREE DE FONCTIONNEMENT

Au dela de 5 semaines de veille continue, la bat-
terie risque de ne plus avoir la puissance nécessaire
au bon fonctionnement du systéme du véhicule.
SIRENE

Au montage de la siréne, 2 heures 1/2 de roulage
sont nécessaires pour que sa batterie interne
puisse assurer un déclenchement autonome.

TEST DE L'ALARME

Mettre en veille par le TIR.

vérifier le double clignotement des feux de
détresse et |‘allumage du témoin lumineux ; sinon
tourner la serrure a clé de suppression d’alerte
situé dans le vide-poches.

TEST DE DETECTION PERIMETRIQUE

Mettre I"alarme en veille par le TIR.

Décondamner une porte avec la clé et 'ouvrir ;
I'alarme doit se déclencher {feux de croisement *,
feux de détresse, avertisseur g'origine ou siréne
fonctionnent alternativement).

Arréter |'alarme par le TIR.

(*) suivant pays
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TEST DE DETECTION VOLUMETRIQUE
Entrouvir une vitre avant ou arriere,

Mettre en veille par le TIR et attendre |le clignote-
ment du témaoin lumineux.

Passer et agiter un bras par la vitre baissée a mi-
hauteur de ['habitacle ; I'alarme doit se déclen-
cher, sinon régler 1a sensibilité du module ultra-
500,

REGLAGE DE LA SENSIBIUTE DES ULTRA-SQONS

Mettre le contacteur de démarrage en position
servitudes {premiet cran) ; le témoin lumineux
s‘alilume alars & chaque mouvement détecte, mais
ne déclenche pas I'alarme.

Retirer I'obturateur caoutchouc qui se trouve prés
du témoin.

Utiliser un petit tournevis. Tourner le poten-
tiométre dans le sens des aiguilles d’une montre
pour augmenter la sensibilité, dans le sens
contraire paour la diminuer,

TABLEAU DE REGLAGE DE LA SENSIBILITE
Régler a partir du potentiometre.

Diminuer la valeur pour diminuer la sensibilité et
vice versa.

Valeur prise entre les voies 2 et 4 du circuit
électronigue du boitier de détection.

SELLERIE

Cuir

Drap Cuir Baccara

80 kL 60 k(2 S5 kQ

CONTROLE

Quvrir une vitre, descendre du véhicule et passer
un bras dans I"habitacle ; le voyant doit s'allumer
au mouvement du bras.

Continuer le réglage jusqu’a |'obtention de la
sensihilité désiree.

Remettre I'obturateur.
ATTENTION : ne pas régler les ultra-sons trop

sensibles ; risque de déclenchements intempestifs
de |'alarme.
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{A) 15 voies
1 Commande siréne auto-alimentée
2 + 12V apres contact
3  + 12 Vservitudes (1er cran contact)
4 Masse
5 Information ouverture T.{.R.
6 [Information fermeture T.L.R.
7 Contact 1er cran porte avant droite
8 Contact 12f cran porte avant gauche
9 Contact 1ef ¢ran porte arriére droite
10  Contact coffre
11 Contact capot moteur
12 Contact 1€r¢ran porte arriére gauche
13 Activation des ultra-sons
14 Détection des ultra-sons
15 Commande témoin lumineux

{B) 5 voies

(C) 2 voies

1  Feux de détresse cOté droit

2 Feuxde détresse cOté gauche
3 Feuxde croisement®

4 Avertisseur sonore

5 + 12V avant contact

1 Interrupteur a clé (vide-poches)
2 Interrupteur a clé {vide-poches)

{D} Non utilisé

{*) suivant pays.

®)
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Connecteurs cété cablage

ROTA : les connecteurs cablage sant représentés coté fils.
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AFFECTATION DES VOIES DU CONNECTEUR DE
RECEPTEUR INFRARQUGE (sur console pavillen)

1
2
3
4
5
6

j1{i§4s
| !

|

BG1005

Masse télécommande infrarouge
Commande ouverture CPE*

Info ouverture alarme
Commande fermeture CPE*

Info fermeture alarme

+ AVC télécommande infrarcuge

* CPE : condamnation des portes électriques

AFFECTATION DES VOIES DU CONNECTEUR DE
BOITIER DE DETECTION (sur console pavillon)

oW N -

DG1006

Activation ultra-sons
Détection ultra-sons
Témoin veille alarme
Masse boltier de détection

NOTA : ies connecteurs cdblages sont représentés
coté fils.
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DIAGNOSTIC

EFFETS CLIENTS

Mise en veille impossible par le T.L.R.

Mise hors veille impossible

Parle T.I.R.

Par la serrure a clé habitacie

Déclenchements intempestifs de ['alarme en veille

Mauvais fonctionnements

Déclenchement de la siréne en roulage
—— Absence de feux de détresse a la mise en veille

— Absence de feux de croisement en alarme

L Absence de |'avertisseur sonore

avecsiréne

sans sirene

ALP = Arbre de 1 ocalication de Panne

ALP1

ALP2

ALP 3

AlP4

ALPS
AlLP &

ALP?

ALPS

ALP S
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ALP 1 : Mise en veiille impossible parle T.L.R.

La condamnation des portes
du véhicule est-elle possible ?

— O —P

|
Qui

v

Vérifier ta fonction T.I.R.

Faire un essai avec |e deuxiéme émetteur pour
déterminer I'élément en cause {émetteur ou

récepteur) ou boitier décodeur pour les
véhicules avec antidémarrage

Faire un essai en tournant la serrure 4 clé

Succes

Remetire en &tat les connecteurs.
L'incident persiste-t-il ?

=

non

y

Qui

Succes

Remettre en état le cablage de la serrure
a clé habitacle,
L'incident persiste-t-il ?

»

non

v

oul

Succés

dans le vide-poches. — non—
L'incident persiste-t-il ?
|
oui
vérifier I'encliquetage des connecteurs sur
boitier électronique et réecepteur T.LL.R. |~ non—»
Est-ce-bon ?
oui
'Y
Faire un essai avec connecteur de |a
serrure a cié habitacle déhranché. — non—
L'incident persiste-t-il 7
QUi 1
Appliquer une impulsion (= 15} de
+ 12 voltssurlavoie " 5duT.LR.* et
vérifier si I'alarme se met en veille. — NON —
L'alarme se met-etle en veille ?

oul

v

Changer le boitier récepteur T.L.R,

(*) voie A7 du boitier décodeur pour les
véhicules équipés de I'antidémarrage

vérifier ta continuité entre la voie n° 6 du
boitier alarme et |a voie
n’5du T.LR.* Est-ce-bon?

non

|

oui Remettre en état le cablage.
L'incident persiste-t-il ? —l
|
oui }
h 4 * Succes

Changer le boitier alarme
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ALP 2 : Mise hors veille impossible par le T.L.R.

La décondamnation des portes du
véhicule est-elle possible 7

— Nnon —M

I

oui

{

verifier la fonction T.1.R.

Faire un essai avec le 2eme é¢metteur
pour déterminer I'élément en cause
{émetteur ou récepteur) ou boitier décodeur
pour {es véhicules avec antidémarrage

varifier I'encliquetage des connecteur
sur boitier alarme électronigue
et récepteur {T..LR.).
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-if ?

— NON =

Succes

1
out

¢

Mettre I'alarme en veille et appliguer une
impulsion = 1sde + 12 volts sur
la voie n® 3 du T.L.R.* et vérifier
si |‘alarme se met hors veille.
L’alarme se met-elle hors veille ?

— Non—

ouli

v

Vérifier lacontinuité entre lavoien”5
du boitier alarme
etlavoien"3duTIR*
Remettre en étatsi nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

Changer le boitier récepteur T.LR.

(*) voie A6 du boitier décodeur pour les
véhicules équipés de l'antidémarrage

non

oui

Succes

y

Changer le boitier alarme
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ALP 3 : Mise hors veille impossible par la serrure a clé de "habitacle

Veérifier la continuité du cablage de
la serrure a clé habitacle.
En taurnant la serrure a ¢lé habitacle, — Non —
vérifier le bon fonctionnement
de I'alarme. Est-ce-bon ?

Remettre en état le cablage ou changer |a
serrure a¢lé de I'habitacle. Aprés
intervention,

I'incident persiste-t-il ?

aui non
oui +
l Succes
Y

Remplacer le boitier alarme
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ALP & : Déclenchements intempestifs de I'alarme en veille

fMettre I'alarme en veille et vérifier en
appuyant sur tous ies ouvrants
{portes, capot, coffre)
que )'alarme ne se déclenche pas.
L’alarme se déclenche-t-elle ?

oui —m

Vérifier le réglage et I'état du contacteur
ou de "ouvrant en cause.
Régler ou remettre en état.
L'incident persiste-t-if ?

-

nan

I
noen

|
oui

v

v ¥

Laisser le capot ouvert pour supprimer la
détection périmétrique et remettre
I’alarme en veille.

NOTA : il est normal que |es feux de
détresse ne fonctionnent pas.
Taper fortement 1 fois du plat de la main
sur une des vitres du véhicule.
L'alarme se déclenche-t-elle ?

Succes

— [ON =

Voir ALP 5 décienchement
sirene en roulage.

oui

v

Vérifier le réglage de la sensibilité des
ultra~sons au niveau des bornes 4 (masse)
et 2 du boitier de détection (voir tableau

des valeurs de réglage p. 82- ).
Le réglage est-il correct ?

— NON —p

Faire le réglage approprié
4 lasellerie intérieure,
L'incident persiste-t-il ?

-

[
oui

J
ous
]

v v

Vérifier Ia continuité des fils entre le
boitier de détection et le boitier alarme.
Boitier 1 et 13 Boftier
de 2 et 14 alarme

détection | 3 et 1%
4 et masse véhicule

Entre la voie 4 du boTtier alarme
et la masse véhicule.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

— 10N —

Succes

(
oui

v

Changer le boitier ce détection.
L'in¢ident persiste-t-il ?

|
oui

L

Changer {e boitier alarme

— non —M

Succés

non

¥

Succes
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MAUVAIS FONCTIONNEMENTS

ALP 5 : Déclenchementde la siréne en roulage

¥

Sur le connecteur vérifier la présencedu + 12V
sur les voies du connecteur de |a siréne 1 et B1
et de la masse en voie Al, contrdler également
le cablage et la connectigue du boitier alarme.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

" .

Déclenchement 1 a 3 fois 30 s. — oui —| Déclenchement > 30s.

Changer la siréne

non —p  Succes

Vérifier la connectique et la continuité du
cdblage entre la siréne et la serrure a ¢lé.
Nota . résistance de l'interrupteur de la siréne.
Fermé = 27kQ * 5kQ
Quvert = 74kf) £ 5kQ
Est-ce bon?

— non —.l Changer la serrure a clé

4
Changer lasiréne
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MAUVAIS FONCTIONNEMENTS

ALP 6 : Absence des feux de détresse 4 la mise en veille

Vérifier en appuyant sur le bouton des feux de
gétresse qu'ils fonctionnent correctement. [~ non -~ Vérifier les feux de détresse
Fonctionnement correct ?
|
oui
vérifier le fusible d’alimentation de la voie n®5
{connecteur 5 voies sur boitier alarme). | hon —»
Remettre en état si nécessaire. Succes
L'incident persiste-t-il ?
l
oui
Faire un essai en tournant la serrure a clé
dans le vide-poches. — oui — Stop
Le fonctionnement est-il correct ?
|
non
¥
Vérifier que les ouvrants {portes-capot-hayon)
t. Refaire un réglage si .
se ferment corrgctemen e glag L non —»|  Succas
nécessaire du ou des ouvrants.
L'incident persiste-t-il ?
I
oul
4
Sur le connecteur 15 voies du boitier alarme, Repérer 'ouvrant en défaut,
vérifier si la continuité est infinie sur les fils | non —p| Vérifier le cablage du contacteur
correspondant aux ouvrants : voies7a 12, en cause. Aprés réparation ]
Est-ce bon ? I'incident persiste-t-il ? non
| i |
oul oui Succes
¥ 4

Rentrer dans fe véhicule, fermer {es ouvrants et
vérifier en mettant ['alarme en veille qu’il y a du
+ 12 volts (2 impulsions) sur la voie 1 du boitier
alarme, remettre en veille et rencuveler
I'opération sur |a voie 2
(connecteur noir 5 voies).
Est-ce bon ?

Changer la serrure en défaut

— non —>| Changer |le boitier d"alarme

QUi

2

Veérifier la continuité du cablage desvoies 1et2
{connecteur 5 voies sur le boitier alarme} et le
connecteur de raccordement de |a
planche de bord (*).

Remettre en état.

(*} voir schéma électrique du véhicule
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MAUVAIS FONCTIONNEMENTS

ALP 7 : Absence des feux de croisement en alarme

vérifier le fonctionnement des feux de
croisement du véhicule.
Fonctionnent-ils ?

— 1O —P

Remettre en état la fonction feux de
croisement du véhicule.

h 4

Déclencher volontairement I'alarme et vérifier
que sur la sortie n” 3 du connecteur 5 voies sur
boitier alarme il y a bien + 12 volts
{impulsions).

Y-a-t-il desimpulsionsdu + 12V ?

L NOMN —»

b 4

Vérifier la continuité du cablage entre voie n® 3
{connecteur 5 voies sur boftier alarme) et
connecteur raccardement planche de bord (*).
Remettre en état.

(*) vair schéma électrique du véhicule

Changer |le boitier alarme
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ALP 8 : Absence de I'avertisseur sonore en alarme {véhicule avec sirene)

Vénfler}ag?“?“": laserrure . Remettre |a serrure a ¢lé
aclegelasirene. dans sa bonne position.
Est-ce-bon ?
|
Oui
D.éPraHCher !8 batterie. — nOon —» changer la Sir‘ene.
La siréne fonctionne-t-elle 7

oui
* Vérifier le cablage voie n® 1sur
Débrancher le connecteur 15 voies du 15 voies et siréne voie B1%.
boitier alarme. — hon = On est toujours en tension positive. "‘1
Lasirene fonctionne-t-elle? Remettre en état si nécessaire.
| L'incident persiste-t-il ? AR
Qui | ‘
¢ oui Succes
Changer le boitier alarme. ¢ i

(*) Voir schéma électrique du véhicule
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MAUVAIS FONCTIONNEMENTS

ALP 9 : Absence de l‘avertisseur sonore en alarme (vehicule sans sirene)

Vérifier le fonctionnement de
I'avertisseur du véhicule.
Fonctionne-t-if ?

L hon —— Remettre en état la fonction
avertisseur du véhicule.

Out

v

Declencher volontairement Falarme et
vérifier que sur lasortie n®4 du

y a bien
+ 12 volts (impulsions).
Y-a-t-il des impulsions du + 12V ?

connecteur 5 voies sur boitier alarme qu'il

—— NOn — Changer le boitier alarme

ouj

v

Vérifier la continuité du cablage
entre |la voie :

- 4 du connecteur 5 voies sur boitier
alarme et connecteur raccordement
planche de bord*.

Remettre en état,

(*) voir schéma électrique du véhicule
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DESCRIPTION — d’un boitier décodeur (2).

Le systéme antidémarrage est une fonction
couplée a I'alarme.

|| est commandé par la télécommande infrarouge.
La décondamnation des portes par le TIR met hors
veille |'alarme et autorise le démarrage du
véhicule.

La condamnation des portes par le TIR met en
veille I'alarme et interdit tout démarrage du véhi-
cule.

Ll se compose -

- du systeme d'alarme classique,

- d'un calculateur d'injection spécifique,

95109R

~ d'une information défilement ADAC (1),

Celui-ci assure les fonctions suivantes :

e le décodage du signal infrarouge venant de
la télécommande,

o |'antivol électronique :
Il génére en presence du + apres contact un
code sur la liaison codée vers le calculateur
d’injection afin d’autoriser le démarrage du
véhicule,

» la condamnation/décondamnation des ou-
vrants {portes, capot, etc.),

+ lamise en veille/hors veille de |'alarme,
» la gestion du plafonnier qui commande :
- l'allumage du plafonnier a l'ouverture

d'une des portes (ave< ou sans présence de
+ apras contact),

26108R

- l'allumage du pilafonnier aprés un ordre
de décondamnation des portes par la
télécommande infrarouge durant une
temporisation d’environ 15 secondes réi-
nitialisée & chague action sur ie TIR (fer-
meture, ouverture),

- Vextinction du plafonnier a |'apparition
du + apreés contact, toutes portes fermées
méme si une temporisation est en cours.
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FONCTIONNEMENT Al verrouillage des portes par la télécommande

Lors du déverrouillage des portes par la télé-
commande infrarouge, un code est transmis au
boitier décodeur par 'intermédiaire du récepteur
infrarouge.

Si le code est reconnu par le boftier décodeur,
celui-ci met hors veille I'alarme et aprés mise du
contact, envoie un code au calculateur d'injection
par I'intermédiaire de |a lizison codée.

A ce moment précis, plusieurs cas peuvent se
présenter :

- Le calculateur d'injection n'a aucun code de
référence en mémoire :

» le code qui lui est envoyé s’inscrit dans sa
meémaoire.

- le calculateur d'injection posséde un code de
référence dans sa mémoire:

¢ Le code qui lui est envoyé est comparé avec
son code de référence.

« S'ily a coincidence des 2 codes, le calculateur
déverrouille I'injection qui autorise le démar-
rage du moteur.

A la mise du contact, le témain d’injection au
tableau de bord clignote quelques secondes
puis reste allumé fixe, témoignant ainsi du
bon fonctionnement du systéme.

Le témoin d'injection s'éteint au démarrage
du moteur, reprenant alors sa fonction
initiale (surveillance du maoteur).

e S'il n'y a pas coincidence des 2 codes {codes
différents), le calculateur laisse l'injection
verrouillée afin d'interdire le démarrage du
moteur {dans ce cas le témoin d’injection
reste clignotant).

infrarouge, le boitier décodeur met en veille
I'alarme et interdit I'envoi du code vers le calcu-
lateur d'injection.

Dans ce cas, si on met le contact, le témoin d'injec-
tion reste clignotant et le démarrage du véhicule
n’est pas autorisé.

NOTA : toute manipulation sur !a télécommande
infrarouge restera inactive sur i{e systeme anti-
démarrage en présence du + aprés contact.

SOLUTION DE SECOURS

En cas de défaillance de la télécommande infra-
rouge (exemple | usure des piles) le client a deux
possibkilités :

e Utiliser la deuxiéme télécommande infrarouge.

e Rendre la fonction antidémarrage provisoire-
ment inopéerante.

La méthode consiste a introduire manuellement
un code de 4 chiffres par la touche défilement
ADAC.

Ce code est inscrit sur une carte remise au client
lors de la livraison de son véhicule et est masqué
par une pellicule protectrice.

NOTA : lorsque le client prend possession de sa
carte a la livraison de san véhicule, le metteur en
main doit lui demander de prendre connaissance
de son code (en grattant la pellicule protectrice)
et de procéder 3 un essai en l'introduisant |ui-
méme a |'aide de |a notice d'utilisation.

ATTENTION : cette méthode est réservée au
client. Pour une intervention sur le systéme a
‘atelier, le client intreduira lui-méme son code
{confidentialité).
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PROCEDURE D'INTRODUCTION DU CODE
La té{écommande ne fonctionne pas :

e Déverrouiller les portes du véhicule a I'aide de
la clé, I'alarme se déclenche.
Pour la mettre hors veille, tourner |a serrure
située dans le vide-poches a |'aide de la clé
d‘alarme.

e Wettre le contact, le témoin d’injection cli-
gnote au tableau de bord.

Aprés avoir pris connaissance du numéro de
code :

1. Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur et la maintenir enfoncée, le témoin
d'injection s'éteint.

2. Appuyer sur la touche défilement ADAC
{1) un nombre de fois égal au premier
chiffre du code, en contrélant I"ailumage
du témain injection lors de chaque appui.

3. Relacher la pédale d'accélérateur, le té-
moin d'injection clignote.

Reproduire 'ensemble des opérations 1, 2, 3 pour
introduire successivement les trois autres chiffres
du ¢code.

A l'issue de Yintroduction du code le témain d'in-
jection doit étre allumé fixe. §'il clignote, le code
est errond, Couper le contact, puis renouveler la
procédure d'introduction du caode.

ATTENTION : vous avez droit a trois essais pour
introduire le code. Si au hout du troisigme essai le
code est invalide, il faudra débrancher la batterie
quelgues secondes.

Lotsque la mémoire du calculateur d’'injection est
vidée, le code peut a nouveau étre réintroduit
manuellement.

Une fois le code validé (témoin d'injection allumé
fixe) le véhicule n'est plus protégé par la fonction
antidémarrage, il s'utilise comme un véhicule
classique.

REMISE EN FONCTION Du SYSTEME ANTI-
DEMARRAGE

Le véhicule ne sera de nouveau protégé que
lorsque vous aurez effectué les opérations sui-
vantes :

e Décondamner les portes avecle TIR,

s Mettre le contact quelques secondes, ce qui
permet au calculateur d'injection de reap-
prendre le code.

e Condamner et décondamner les portes avec le
TIR.

e Mettre le contact, le témoin d'injection cli-
gnote quelgues secondes puis reste allumé
fixe.

La fonction antidémarrage est de nouveau
assuree.,
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Ne pas cublier de remettre I'alarme en service par
le contacteur & clé {(dans le vide-poches).

IMPORTANT

Contréler toujours e retour de la fonction anti-
démarrage.

Couper le contact.
Condamner les portes avec le TIR (de I'intérieur).
Remettre le contact.

Le témoin d'injection doit clignoter pour signaler
I'interdiction de démarrer.

Contrdler également que la fonction alarme est
activée par le témoin sur la console pavillon.

NOTA : si une défaillance du systeme est consta-
tée par le calculateur d'injection, moteur tour-
nant, le témoin d'injection clignotera en phase
décélération et au ralenti. Dans ce cas, aprés
réparation, effacer 1a panne mémorisée dans le
calculateur d'injection avant la remise en fonction
du systeme antidémarrage par la télécommande
infrarouge.

REMPLACEMENT DU BOITIER DECODEUR

Changer la collection compléte {boitier décodeur,
émetteur, carte avec nouveau numéro de code}.

Dans ce cas, il faudra procéder a I'effacement du
code mémorisé dans le calculateur d’injection
{code du boitier décodeur a remplacer).

Aprés avoir déposé le boitier décodeur defaillant,
utiliser la solution de secours client (introduction
du numéro de code a 4 chiffres du boitier
décodeur & remplacer), puis monter |e nouveau
boltier.

Pour apprendre le nouveau code au calculateur
d’injection, tl faudra ;

s Condamner et décondamner les portes avec le
TIR.

e Mettre le contact et |e couper.

¢ Condamner et décondamner les portes avec le
TIR.

¢ Mettre le contact, le témoin d'injection cli-
ghote guelgues secondes puis reste allumé

fixe.

La fonction antidémarrage est assurée,

IMPORTANT

Toujours controler le retour de la fonction anti-
demarrage.

Couper le contact.
Condamner les portes avec le TIR (de I'intérieur).
Remettre le contact.

Le témoin d'injection doit clignoter pour signaler
I'interdiction de démarrer,

Contrdler également que la fonction alarme est
activée par le témoin sur ta console pavillon.
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REMPLACEMENT DU BOITIER D'INJECTION

Les calculateurs d'injection sont livrés non codés. ||
sera donc nécessaire de leur apprendre ie code du
systeme antidémarrage a leur montage.

|| suffit d'effectuer les opérations suivantes :
Décondamner les portes avec le TIR.,

Mettre le contact quelques secondes.

Condamner et décondamner |es portes avec le TIR.

Mettre le contact, le témoin d’injection clignote
quelques secondes puis reste allumé fixe,

La fonction antidémarrage est assuree.

BRANCHEMENT DU BOITIER DECODEUR

85208R

ATTENTION : dans le cas d’un essai de caleulateur
d'injection non codé emprunté au magasin ou sur
un autre vehicule (piéce test), il faut IMPERATIVE-
MENT que les partes soient verrouiilées par le TIR
lors du montage (ne pas utiliser la télécommande
infrarouge durant t‘essai).

En effet, si les partes sont déverrouillées, la mise
du contact provoque I'envoi de la trame codée du
hoitier décodeur vers le calculateur dinjection (il
se retrouve donc codé}.

Pour éviter de mémoriser un code gui pourrait
rendre inutilisable le calcutateur d’injection aprés
I'essai, il est nécessaire de verrouiller les portes
avec le TIR. Ainsi la trame codée ne sera pas
envoyée lors de la mise du contact (le calculateur
restera donc non codé).

Connecteur 13 voies

Voie Désignation

Al | Entrée infrarouge

A2 | Alimentation récepteur infrarouge

A3 | Nonutilisée

AS Information codée vers calculateur injec-

tion
AG Information ouverture vers alarme
A7 Information fermeture vers alarme
B1 Information ouverture portes

B2 jInformation fermeture portes

B3 + apres contact

B4 Contacteur feuillure avant gauche
B5 | Caontacteur feuillure avant droite
B6 Contacteur feuillure arriére gauche
B7 | Contacteur feuillure arriére droite

Connecteur 9 voies

Voie Désignation

A1 + avant contact

A2 | Ligne diagnostic K (non utilisée)
A4 | Lignediagnostic L (non utilisée})
A5 | Masse

B1 Non utilisée

B2 Fermeture portes

B3 | Temporisation plafonnier

B4 | Quverture portes

B5 + aprés contact
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SCHEMA DE PRINCIPE DU BOITIER DECODEUR

T APC

=Y

+ AYC

4

[ )

—¢-—«

ADAC

) + AVC
—
3 2 3 3
1 3 4i il 1 1
i 5
1 Plafonnier 6 Boitier alarme
2 Contacteurs de feuillure 7 Témoininjection
3 Récepteurinfrarouge 8 Calculateur injection
4 Contacteur de condamnation des portes 9 Codage injection
5

Moteurs de condamnation des portes

PRJ32003




INSTRUMENT TABLEAU DE BORD

ler montage

Planche de bord

83

S0119R

Débrancher fa batterie,

Déposer .

les garnitures inférieures de caisse droite et
gauche (M.R. carrosserie),

les grilles (1) de haut-parleurs d'aigus (twee-
ter) en enlevant le petit cache et en déposant
la vis de fixation,

le volant,

les demi-coquilles,

le cache inferieur {débrancher {'allume-
cigares, dégrafer les connecteurs porte-
fusibles, ouvrir le vide-poches).

90250k
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Planche de bord 83

Débrancher :

~ les connecteurs des pieds avant gauche et
droit et les fils de masse,

- le connecteur de volet de départ (starter),

- les connectetirs des commandes au volant et
d antivol,

- les coannecteurs de la console, du bloc chauf-
fage et de ses commandes,

— le cable de tachymétre.

Dépaoser :

- la colonne de direction,

- les commandes de chauffages (voir cha-
pitre 6),

— la commande de volet de départ (starter)
{savonner le c&ble pour sortir les manchons
anti-bruit},

— le tableau de bord.

Reculer 1a console centrale {vis A équipement E1 -
E2) - {vis B équipement E3).

Déposer :

- les deux vis de fixation {2} sur le bloc ¢hauf-
fage,

- les deux vis de fixation (3), vers les pieds avant
gauche et droit,

- les deux écrous (4) dans les trous des haut-
parleurs (1),

Débrancher :

- |e connecteur du pédalier,

~ le connecteur (5) cablage planche de bord,
cablage essuie-vitre.

Déposer la planche de bord.

REPOSE

Contrdler la présence du centreur en plastique (6).

Présenter 1a planche de bord et I'introduire dans
le centreur {6) (attention aux cablages) et fixer la
planche de hord.
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Particularités de la repose

Respecter la passage ¢adblage d'origine.

. T TN 904565

901835

Ne pas oublier de rebrancher le connecteur (5) cdblage planche de bord, cdblage essuie-vitre et le connecteur
du pédalier.

Avant repose du cache inférieur, vérifier la présence des 3 centreurs en caoutchouc et introduire le cache
inférieur sur ceux-ci.

Brancher la batterie, contact coupé et contréler le fonctionnement de toutes les fonctions.

NOTA : si le volant est trop rapproché par rapport aux demi-coquilles, jouer sur la position du cardan de la
colonne de direction.
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DEPOSE
Déebrancher la batterie.

Déposer :

- la console centrale,

— les garnitures inférieures de cdté de caisse
gauche et droite,

—- leveolant aprés avoir repéré sa position,

- les demi-coquilles inférieures et supérieures
de volant fixées entre-eiles par quatre vis.

93179R

Quvrir le portillon (1).

Déclipser le boitier porte-fusibles (2).

Relever le levier de commande de réglage du
volant.

Déposer :

- les 9 vis {3) de fixation de la garniture sous
volant et déposer celle-ci en la faisant
basculer,

- la garniture a gauche de |a boite a gant.

COMMANDE DU VOLET DE DEPART A FROID
{suivant version)

DEPOSE
Déclipser {e cable au niveau du carburateur.

Déposer les 2 patins de mousse anti-bruit situés
sur la gaine de la commande.

Déclipser:

-~ le connecteur du témoin,

- la tirette au niveau de la planche de bord et
déposer la commande compléte, munie de la
gaine etdu cable.

COLONNE DE ARECTION

DEPOSE

90285R1

Desserrer la vis (4) sans la déposer, puis |a
repousser de fagon 3 libérer le céne de serrage.

Débrancher les connecteurs et déposer I'ensemble
de commandes.
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COLONNE DE DIRECTION {suite)
Débrancher le contacteur de démarrage,

Poser le volant sans le fixer et le tourner de fagon
a avoir acceés a la vis de fixation du cardan,

Déposer la vis de fixation du cardan,

Oter la clé de contact et bloguer le contacteur de
démarrage,

Déposer les cing points de fixation de la colonne
(2 vis, 6 pans, 1 é&crou et 1 vis a empreinte Torx),

Incliner la colonne vers le bas et |a tirer pour |a
déposer.

TABLEAU DE COMMANDE CLIMATISATION ET
SUPPORT AUTORADIO

93417R

Déposer :

— Pautoradic ou |'enjoliveur du compartiment
auteradio,

- e boitier du compartiment inférieur,

—~ les quatre vis {(5) de fixation de la fagade,

— les deux écrous (6) de fixation du fond de
support.

Sortir légérement |le support de la planche de
bord.

Déposer les deux vis (7) de fixation du tableau de
commande sur le support.

Déclipser les quatre ergots (8) de maintien du
tableau et repousser le tableau vers |e fond.
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INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Planche de bord

Déposer le support en le faisant basculer vers le
bas.

g

Débrancher :
— le connecteur marron {9) d'alimentation élec-

trique du tableau sans le déposer,

. b
I ! || ! I ;_'.,-ﬂ"'”"'--

:|f._r—

934135

- les connecteurs des pieds avant gauche et
droit et déposer les vis de fixation des cosses

de masse,

934125

- les deux connecteurs sltués sur le boftier du
répartiteur d'air,

- le cable tachymetre,

- le connecteur du générateur d'impulsion
situé sur le cable tachymétre (suivant version),
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le connecteur (10) du cablage.




2éme montage

INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Planche de bord

83

s
(o IS =]

90119R

Coté gauche et dreit :
Declipser I'enjoliveur (11},

Déposer .

- lagrille dy haut-parteur,

les 2 vis {13} de fixation inférieure,

- les 2 &crous (12) de fixation supérieure,
- laplanche de hord.
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REPOSE

90283R1

Controler la présence du centreur en plasti-
que (14).

Poser la planche sur le centreur et sur les quatre
points de fixation {attention au passage des
cablages et de I'axe intermédiaire de direction).

Fixer la planche de bord.

Présenter la colonne de direction en engageant la
languette (15) dans son logement et |'axe de
volant dans e cardan.

Fixer la colonne de direction.

Poser la vis de fixation du cardan sans la serrer. Au
moment de la pose du volant, reégler
I‘enfoncement de I'axe de volant et serrer la vis du
cardan.

Reposer le support autoradio, le tableau de
commande de climatisation.

Rebrancher le cdble tachymaétre, tous les cannec-
teurs et les fils de masse.

Brancher la batterie, contact coupé et contrdler
toutes les fonctions avant de reposer les
garnissages.
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DEPOSE Sortir le tableau de bord (5) en le maintenant levé
pour gégager les crans (6).
Débrancher la batterie.

Enlever les gquatre vis (1), utiliser un tournevis
court.

Enfoncer les deux ergots (2) de la visigre et |a faire
pivoter pour la déposer.

2 1 3 ‘i
= L ‘z_‘h 8B498R
O 0 1 o i

BE \ . QQ REPOSE (Particularités)

i_ | mm

N\ N Avant de rebrancher, vérifier I'état correct des

connecteurs et de leurs fils.

30280-1R
Encliqueter correctement les connecteurs.
Par |a trappe a fusibles, débrancher le cable de vérifier le fonctionnement de toutes les fonctions
tachymetre. du tableau de bord.

Déposer les deux vis du tableau de bord (3}.

Lever au maximum le tableau de baord {4).

8349%R
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DEPOSE
Débrancher la batterie.

Enlever :

— le cache inférieur sous la planche de bord 9 vis,

- les 2 vis de fixation de la visiere {2}.

935Q2R

Débrancher le cable de tachymeétre.

Déposer:

~ les 4 vis de la visiére (1) et la faire pivoter pour

la déposer,
— les 2 vis du tableau (3).

=TT

[i§5)

i

Lever au maximum le tableau de bord, sortir le
tableau de bord en le maintenant leve.

REPOSE {Particularités)

~Avant de rebrancher, vérifier I'état correct des
connecteurs de leurs fils.

Encliqueter correctement les connecteurs.

Vérifier le fonctionnement des fonctions du
tableau de bard.
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BRANCHEMENT

90d67R

Connecteur A (13 voies)

W N -

WL oo~ Oy AN

10
1"
12
i3

Témoin signal de détresse

Témain d’usure des plaquettes de frein
Témoin de crabotage ou |oi de passage TA
Téemoin mini lave-glace ou ABS ou dépasse-
ment de vitesse®

Témaoin de starter ou ceintures de sécurité®
Témoin défaut TA ou injection

Non utilisé

Compte-tours

Indicateur de pression d’huile ou témoin (2
bars)**

Non utilise

Non utilisé

Non utilisé

Indicateur niveau carburant

Connacteur B (11 voies)

W N -

Témoin mini carburant

Témoin de pression d’huile 0,3 bar

+ apres contact

Témoin de préchauffage ou défaut pot
catalytique® .

Témoin clignotant gauche

- O~

1
1

Indicateur de température d'eau®

Témoin clignotant droit

Témoin d'alerte température d'eau

Témoin de frein (Nivocode) et de frein 4 main
Non utilisé

Témoin de charge

Connecteur C (9 voies)

LVd~nNnhAhWN -

Indicateur température d'eau
Eciairage tableau

Témeaoin feux de route

Témoin feux de croisement

Témoin feux de position

Témoin feux de brouillard avant
Témoin feu de brouillard arriere
Témoin de lunette arriére dégivrante
Masse

Connecteur D

1
3

¥

* W

Sonde de niveau d’huile
Sonde de niveau d'huile

selon pays
selon version
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BRANCHEMENT

91467R

Connecteur E (2 voies)

1

Remise & zéro ordinateur de bord

2 PMasse

Connecteur F (15 voies}

WO~ EawWNL

Masse ordinateur de hord

+ avant contact

+ aprés contact

Information vitesse

Information débitmeétre
Information jauge carburant
information température extérieure
Rhéostat d'éclairage

Eclairage ordinateur de bord

Masse électronique température extérieure
Masse &lectronigue jauge carburant
Témain alerte jauge carburant
Remise a zéro ordinateur de bord
Défilement ordinateur de bord

Non utilisé

INFORMATION VITESSE

Le flexible compteur est équipé d'un capteur de
vitesse. L'information vitesse véhicule est destinée
A 'ordinateur de bord.

Branchement par connecteur 3 voies noir

1  + 12V aprés contact
2 Information vitesse véhicule
1 Masse

NOTA : le branchement des 3 autres connecteurs
est identique & celui sur tableau de bord classique
{voir pages précédentes).
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BRANCHEMENT

E

—

1L 1]

@O@@@@@b@

1

=11

(1}

1

i

@'—“‘ :

90342R
Connecteur A (rouge) Connecteur B (noir}

1  Témoin feux de détresse 1 Nonutilisé

2 Non utilisé 2 Témoin clignotant gauche

3 Témoin clignotant droit 3 Non utilisé

4 + aprés contact (fusible tableau de bord) 4 Défilement ordinateur de bord (par mise a la

5 Témoindestarter masse)

6 Témoinde préchauffage 5 Non utilisé

7 Témoin feux de brouillard avant 6 Témoin mini. liguide lave glace

8 Témoin feu de brouillard arriére 7 Témoin usure plaquettes

9 Témoin lunette arriére dégivrante 8 Eclairage du tablead de bord (fusible tableau
1¢ Témoin ABS de bord})
11 Témoin TA AR4 9 Non utilisé
12 Témoin d’oubli de ¢einture {(suivant équipe- 10  Témeoin transmission automatique/injection

ment) 11 Indicateur ¢hute de pression d’huile vers
13 Témoinde frein a main synthése de la pareole
14 Non utilisé 12 HPsynthése de la parole
15 Non utilisé 13 HPsynthése de |a parole
14 Masse électronique
15 + avant contact (fusible plafonnier)
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BRANCHEMENT (suite)

Connecteur € {bleu avec verrou)

1 Nonutilisé *
2 Non utilisé *
3 Nonutilisé
4 Témoin température €au moteur par ther-
mocontact
5 Témoinde charge
6 Témoin de pression d’huile (manocontact de
0.35 bar)
7 Témoin frein (Nivocode)
8 Témoin feux de croisement
9 Masse témoins
10 Témoin feux de route
1t  Témoin feux de position
12 Compte-tours diesel
13 Compte-tours essence
14 Démonstration et répétition synthése de la
parole**
15 Témoin de pression d'huile {manocontact de
2 bars}
Connecteur avec verrou

Connecteur D (bleu)

1 Information débitmétre
2 Nonutilisé
3 Température eau moteur par thermistance
4 Retour sonde de température extérieure
{dans le rétroviseur)
5 Vers sonde de température extérieure {dans
je rétroviseur)
6 Retour jauge a carburant
7 Coupureradio**
8 Versjauge acarburant
9 Verssonde niveau d'huile
10 Retoursonde niveau d’huile
11 Information porte arriére gauche**
12 Information porte arriére droite**
13 Masse témoins
14 Information porte conducteur**
15 Information porte passager**
Conngcteur sans verrou

90282-15

902825

w

sortie information vitesse utilisable pour des
applications particuliére

** yéhicules équipés de synthése de la parole
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DESCRIPTIF

Le tableau de bord ¢lectronique est composé de plusieurs parties distinctes réunies dans un seul boftier :
& une zone d'affichage a cristaux liquides,
® unezone de témoins.

De plus, le tableau de bord analyse le fonctionnement correct de certains capteurs et sondes et, en cas de
défaut, affiche un code erreur en lieu et place de I'indication de la vitesse.

NOTA : pour mieux percevoir les afficheurs, il faut actionner le rhéostat d'éclairage.

1/ TEMOINS D°ALERTE

Témoin détecteur d'incident sur circuit de
freinage (Nivocode).

Ce témoin est testé, contact mis, moteur
non tournant et doit s'éteindre moteur
tournant.

Témoin de charge de la batterie.
Ce témoin allumé, contact mis, doit
s‘éteindre moteur tournant.

Témoin d’alerte de température du liquide
de refroidissement.

Ce témoin, contact mis, doit atre éteint.

Il s‘allume quand le thermocontact 115 °C*
s‘ouvre,

Témoin de pression d’huile moteur.
|| doit &tre allumé, contact mis, moteur non
tournant, et s'éteindre moteur tournant.

Particularirté moteur ] essence
Il existe deux manocantacts®.

Un de 0,35 bar qui contrdle la pression d’huile
en permanence. L'allumage du voyant se fait
si la pression d'huile est inférieure a 0,35 bar.

Le deuxigéme manocontact (2 bars) contrdle la
pression d’huile pour un régime supérieur a
2 500 tr/min. L'allumage du voyant se fait si la
pression d"huile est inférieure a.2 bars pour un
régime supérieur a 2 500 tr/min.

(*} sondes, capteurs ou c3blages diagnosti-
qués par le tableau de bord.
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DESCRIPTIF

2!

3/

4/

S8ARREGRAPHE DE NIVEAU D'HUILE OU DE
TEMPERATURE D'EAU MOTEUR

A - Niveaud'huile *

L'indication du niveau d'huile est possible
seulement si le contact a été coupé au moins
pendant deux minutes et véhicule immobile.

Contact mis, les segments du barregraphe
s'allument au bout de deux secondes environ.

Le barregraphe température d'eau se mettra
en lieu et place aprés une deuxiéme action sur
le contacteur antivol ou moteur tournant ou
véhicule roulant.

B - Température eau moteur

Une thermistance assure I'allumage des seg-
ments du barregraphe.

En cas de surchauffe moteur, I'ouverture du
thermocontact 115 °C* assure I'affichage du
barregraphe complet (10 segments) moteur
tournant.

NOTA : pour une température d'eau moteur
inférieure a 52 °C, il doit y avoir un segment
allumé.

Pour une température d'eau moteur égale &
52 °C, il doit y avoir 2 segments allumés, eic.

UNITE DE L"AFFICHAGE DE LA VITESSE

km¢h ou mp/h.

AFFICHAGE DIGITAL DE LA VITESSE ET DU
CODE DIAGNOSTIC

L'information vitesse est fournie par un cdble
de tachymétre qui fait tourner la mécanique
des tambours des “totalisateurs. Un capteur
intégré A cette mécanique fournit I'informa-
tion vitesse tableau de bord et ordinateur de
bord (5 impulsions par metre).

Indication des codes diagnostic

E o

Exemple :

5/

6/

7!

(*}

- Cette indication apparait en lieu et place de

I'indication vitesse dans les conditions

suivantes :

- le contact aura été coupé au moins pendant
deux minutes,

- I'un des capteurs ou sandes ou leur cablage,
contrdlé par |le tableau de bord, sera en dé-
faut {veir diagnostic pages 83-24 a 83-39).

NOTA : les codes vontde E1 A ES.
- le véhicule estimmobile.
COMPTE-TOURS
Le régime vitesse moteur s'effectue par {’affi-
chage du barregraphe de 50 segments (7 seg-
ments pour 1 00D tr/min).
Moteur essence
Echelie : Ga 7 000 tr/min.
Pour un régime supérieur a 6 000 tr/min., il y a
clignotement de I'ensemble du barregraphe.

BARREGRAPHE NIVEAU DE CARBURANT*

Chaque segment du barregraphe représente
1710 de la capacite du réservoir.

ATTENTION : lors du remplissage du réservoir,
il faut que le véhicule soit immobile depuis au

moins 15 secandes pour que l'indication:

hiveau de carburant soit carrecte contact
coupe.

TEMOIN MINI DE CARBURANT

Pour un hiveau minimum de carburant infé-
rieur & 5 litres, le témoin mini se met a cligno-
ter.

sondes, capteurs ou cablages diagnostiqués
par le tableau de bord.
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B/ TEMOINS SERVICE

e Témoin d’'alerte niveau mini liquide essuie
{ave-vitre,

e Témoin d'usure des plaquettes de frein
avant.

# Témoin de défaillance électronique.

Il s‘allume des que le contact est mis et doit
s‘éteindre moteur tournant (témoin de
controle d'injection).

B/ ORDINATEUR DE BORD

3/ TOUCHE TOP DEPART

10/ AUTRES TEMOINS

11/ TOUCHE DE CHANGEMENT D'UNITE

km/h ou mp/h (véhicule avec direction a
droite).

12/ TOTALISATEUR GENERAL DE DISTANCE
PARCOURUE

13/ TOTALUSATEUR PARTIEL DE DISTANCE
PARCOURUE

14/ REMISE A ZERO DU TOTALISATEUR PARTIEL

15/ TEMOINS D'ECLAIRAGE




X48
2éme montage

INSTRUMENT TABLEAU DE BORD

Tableau de bord électronique

83

DESCRIPTIF

Le tableau de bord &lectronique est composé de plusieurs parties distinctes réunies dans un seul boitier :

une zone d’affichage a cristaux liquides,
une zone de témaoins,

le boitier de la synthése de la parole (selon équipement).

o 10 &2

5 ke L L1 LT (T I

40

e
o= lnn

I
[P E—

NOTA : pour mieux percevair les afficheurs, il faut actionner le rhéostat d’éclairage.

1/

2/

VITESSE DU VEHICULE

Le tachymétre a affichage numérique, compo-
sé de trois chiffres, permet d’afficher une
vitesse maximale de 255 km/h.

L'information vitesse est fournie par le cap-
teur intégré dans le dispositif mécanique des
totalisateurs.

REGIME MOTEUR

L‘affichage du régime moteur est matérialisé
par la croissance d'une zone d’affichage sur
un barregraphe de 50 segments {7 segments
pour 1 000 tr/min). Les trois premiers seg-
ments sont allumés dés la mise du contact,
moteur arréte).

A - Moteur essence

Le régime affiché sur le barregraphe estde

¢ 3 7 000 tr/min. L'ensemble du barregraphe
clignote si la limite supérieure de 6 000 tr/min
est atteinte.

3/

B - Moteur diesel

Le régime affiché sur le barregraphe est de
0 & 5 500 tr/min. L'ensemble clignote si ia
liite supérieure a 4 800 tr/min est atteinte.

TEMOIN D'ALARME DE DANGER

Lorsqu'il est détecté, chacun des défauts
suivants, on allume le témoin correspondant
au défaut ainsi que le témoin "STOP". Un
message parlé est alors diffusé dans les
conditions définies.

» DEFAILLANCE DU CIRCUIT ©E CHARGE
ELECTRIQUE

Ce témoin est allumé contact mis et doit
s'éteindre moteur tournant.

Si le témoin est allumé moteur tournant
cela indique que le circuit de charge est
deéfaillant.
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Le message parlé "défaillance du circuit
électrigue” est diffusé lorsque :

~ le défaut de charge existe depuis
10 secondes,

~ ta pression d'huile est correcte depuis au
moins 60 secondes.

DEFAILLANCE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Ce témoin est testé contact mis et doit
s'&teindre moteur tournant.

Si le témoin reste allumé moteur tournant
cela indique que le circuit de freinage est
défaillant (Nivocode, chute de pression
dans {e circuit de freinage).

Le message parlé "défaillance du circuit de
freinage” est diffusé lorsque le contact +
aprés contact est établi et que lI'anomalie
sur le circuit de freinage est signalée.

Das sa détection I'anomalie est mémorisée
jusqu’a la coupure du contact. Le temoin
reste allumé.

CHUTE DE PRESSION D’HUILE

Ce témoin doit étre allumé contact mis et
éteint mateur tournant.

Si ce témoin reste allumé moteur tournant,
cela indique une chute de pression dans le
circuit d'huile {manocontact pression mini-
male 0,35 bar manocontact 2 bars pour un
régime supérieur a 2 500 tr/min).

Le message parlé “"chute de la pression
d'huile” est diffusé lorgue :

- le contact + aprés contact est établi,
~ le moteur tourne depuis au moins
10 secondes,
- le défaut est détecté depuis 2 secondes.

a/

» TEMPERATURE LIQUIDE DE REFROIDIS-
SEMENT MOTEUR

Ce témoin doit &tre éteint contact mis et
moteur tournant. Si ce témoin est allumé
cela indigue une température trop élevée
du liguide de refroidissement moteur
(supérieur & 115 °C).

Le message parlé “surchauffe du moteur”
est diffusé lorsque :

- |e contact est mis,

- le défaut de surchauffe est détecté
depuis plus de une seconde,

- la pression d’huile est correcte depuis
10 secondes.

TEMOINS SERVICE

Lorsqu’il est détecté chacun des défauts
suivants, on allume le témoin correspondant
ainsi que le témoin "SERVICE".

Un message parlé est diffusé pour certaines
alertes dans les conditions définies ci-apres.

o USURE DES PLAQUETTES DE FREINS

Si ce témoin est allumé cela indique que les
plaquettes de freins doivent &tre rem-
placées.

Le message parlé "PLAQUETTES DE FREIN
USEES" est diffusé contact mis aprés consta-
tation du défaut pendant 30 secondes tota-
lisées depuis I'établissement du contact, |e
défaut est mémorisé jusqu’a la coupure du
contact.
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DESCRIPTIF (suite)

3/

6/

e DIAGNOSTIC BOITE DE VITESSE AUTOMA-
TIQUE, INJECTION

Ce témoin indique une défaillance dans le
¢ircuit d'injection ou de hoite automatique.
Il s'allume & la mise du contact et s'éteint
moteur tournant.

Il n'y a pas de message parlé en cas de
défaut.
e NIVEAU DU LIQUIDE LAVE VITRE

Ce témoin indique que le bocal de liquide
lave vitre est vide.

Il Ny a pas de message parlé en cas de
défaut.

e DEFAUT SYSTEME D'ANTIBLOCAGE
ROUES (ABS)

DES

Ce témoin s'allume & la mise du contact et
s'éteint moteur tournant.

Ce témoin indique une défaillance sur le
systeme d’antiblocage des roues.

Il Ny a pas de message parlé en cas de
défaut.

AUTRES TEMOINS

BARREGRAPHE HUILE ET EAU

Il permet I'affichage successif des deux fonc-
tions suivantes :

~ niveau d'huile,
- température du liquide de refroidissement.

A la mise du contact moteur a l'arrét, la
fonction niveau d’huile est automatiquement
selectionnée si le contact a été coupé plus de
deux minutes.

7/

8/

Le barregraphe n’affiche rien tant que
2,5 secondes maximum ne se sont pas €cou-
lées depuis la mise du contact

Une fois |'information "moteur tournant”
recue ou si la vitesse du véhicule n'est pas
nulle, le barregraphe indique directement la
température du liquide de refroidissement.

Dans le cas d’une alerte "surchauffe moteur”
donnée par le thermocontact, tous les barre-
graphes du segment sont allumés (un barre-
graphe correspond environ a 10°C. Le barre-
graphe indique des températures supérieures
3 50°C).

BARREGRAPHE NIVEAU DE CARBURANT

L'indication du niveau de carburant dans le
réservoir du véhicule est fournie par dix
segments et par un témoin "mini carburant”.

Chaque segment du barregraphe correspond
3 1/10 de la capacité du réservoir.

SYNTHESE DE LA PAROLE

Fonctions concernéees :

- frein a main,

- portes latérales mal fermées,

- oubli d’extinction des lanternes,
-~ carburant au niveau minimal,

— usure des plaguettes de freins,

- chute de pression d’huite,

- surchauffe moteur,

- défaillance du circuit de freinage,
- défaillance du circuit de charge électrique,
- absence de déefaut,

- diagnostic.

FONCTIONS
- frein & main serré,

— portes mal fermées,
— lumiéres oubliées.
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Le message "FREIN A MAIN SERRE" est diffusé
lorsque :

- |e frein 4 main est serrég,

- |e contact est mis,

— la vitesse du véhicule est supérieure a 15
km‘h.

Un message du type "PORTE AVANT DRQITE
MAL FERMEE" est diffusé lorsque :

- la porte en question est mal fermée,

- le contact est mis,

- la vitesse du véhicule est supérieure a 15
km/h.

Le message "“LUMIERES ALLUMEES" est
diffusé lorsque :

- les feux de positions sont allumées,
— le contact est coupé,
— la porte du conducteur est ouverte.

MESSAGE POUR CARBURANT At NIVEAU

MINIMAL

Le message parlé "CARBURANT NIVEAU
MINIMUM" est diffusé lors d'un "mini
carburant” {moins de 5 litres).

USURE DES PLAQUETTES DE FREINS

Le message parlé "PLAQUETTES DE FREINS
USEES" est diffusé lorsque :

- le contact est mis,
— le défaut est constaté pendant 30 secondes
totalisées depuis la mise sous contact.

CHUTE DE PRESSION D'HUILE

Le défaut "CHUTE DE LA PRESSION D'HUILE"
est constaté soit par le premier manocontact
mini soit par le deuxiéme manocontact (ré-
gime moteur supérieur & 2 500 tr/min).

Le message parlé "CHUTE DE LA PRESSION
D'HUILE" est diffusé torsque :

- le contact est mis,

-~ le moteur tourne depuis au meoins 10
secondes,

- |e défaut est détecté depuis 2 secondes.

SURCHAUFFE MOTEUR

Le défaut température &levée est détecté par
le thermocontact (115 °C}.

Le message parlé "SURCHAUFFE DU MOTEUR"
est diffusé lorsque :

- le contact est mis,

- le défaut de surchauffe est détecté depuis
plus 1 seconde,

- la pression d'huile est correcte depuis
10 secondes.

Le message n'est pas diffusé si le thermo-
contact est défaillant.

DEFAILLANCE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Le message parlé “DEFAILLANCE DU CIRCUIT
DE FREINAGE" est diffusé lorsque :

— le contact est mis,
- lI'anomalie sur le circuit de freinage est
signalée,

Dés sa détection |'anomalie est mémorisée
jusqu‘a la coupure du contact (le temoin reste
allumé}.
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DEFAILLANCE DU CIRCUIT DE CHARGE

Le message parlé "DEFAILLANCE DU CIRCUIT
ELECTRIGUE" est diffuse larsque ;

~ le défaut de charge existe depuis
10 secondes,

- |a pression d'huile est correcte depuis
60 secondes.

Le message est coupé si le premier mano-
contact (0,35 bar) est défaillant.

Motif musical “diagnastic”

Le maotif musical est diffusé dans les conditions
suivantes :

- il'y a anomalies au niveau d’un capteur ou
d'une sonde,

-~ |e contact est mis depuis 1 seconde,

- |le moteur est arrété.
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SYNTHESE DE LA PAROLE

Conditions d'apparition des messages

Meémorisé
Type de messages parlés Condition d"apparition Détection du défaut par: jusqu'a
coupure du
contact
Chute de la pression d'huile Contact mis Manocontact
Moteur tournant depuis (Mise a la masse)
10 secandes
Défaut présent 2 sacondes
Surchauffe du moteur Contact mis Thermocontact
Défaut présent 1 seconde (Mise a la masse)
Pression d'huile carrecte depuis
10 secondes
Défaillance du circuit de Pression d’huile bonne depuis Réqulateur d’alternateur
charge électrique 60 secondes (Mise 3 |la masse du fil
Défaut présent 10 secondes témain)
Défaillance du circuit de Contact mis Capteur sur bocal de
freinage Défaut sur le circuit de freinage liquide de frein X
(Mise a la masse}
Carburant niveau minimum Contact mis La jauge a carburant
Défaut pendant 30 secondes {Mise a la masse) X
Moins de 5 litres
Plaquettes de freins Contact mis Plaguettes de freins
Défaut pendant 30 secondes (Mise a {a masse) X
totalisées depuis la mise du contact
Porte arriére gauche Contact mis Contacteur de portes
Porte arriére droite Vitesse supérieure 315 * 5km/h | {(Mise a la masse}
Porte avant droite Partes pas fermees
Porte avant gauche
Frein & main serré Contact mis Contacteur
Vitesse supérieure 215 £ Skm/h | (Mise a la masse)
Freinserré
Lumiéres allumées Contact coupé Mise & la masse par le
Feux de positions allumés contacteur de porte +
Porte conducteur ouverte feux de positions
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DESCRIPTIF (suite}

9/

La présence d'une ancmalie d‘un capteur ou
d'une sonde coupe le message "FONCTIONS
SQUS CONTROLE CORRECTES".

Le motif musical remplace le message oubli
des lanternes dans le cas ou il y a oblitération
de tous les messages synthése de |a parole.

NQTA : tous les messages d'alerte interrom-
peront, n'importe quel message en cours sauf
si celui-ci est déja un message d'alerte. Le
message interrompu est rediffusé si les
conditions sont toujours présentes.

INTERRUPTEUR "OBLITERATION"

Il permet de masquer tous les messages de la
synthése de |a parole lorsque le contact du
bouton met le circuit a la masse

NOTA :

— l'gblitération n’est pas valable pour le
rappel des défauts,

- le motif musical est oblitérable,

— en cas d'oblitération le message d’oubli des
lanternes est remplacé par le motif musical.

INTERRUPTEUR REPETITION DEMONSTRA-
TION

Lorsque 'interrupteur met le circuit a la masse
et lorsque le contact est mis, il permet soit la
rediffusion de messages soit le rappe! des
défauts ou de ia démonstration (cet
interrupteur se trouve avec |es autres
interrupteurs de la fagade).

L'action sur l'interrupteur répétition démaons-
tration pendant la diffusion ou rediffusion
d'un ou de plusieurs messages consécutifs,
interrompt le message en cours de diffusion et
provogque une nouvelle diffusion du message.

Pendant la démonstration et si il n'y a aucun
défaut, tous les barregraphes du tabieau de
kord s'allument.

10/ ORDINATEUR DE BORD

11/ TOUCHE TOP DEPART
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INTERVENTION

LE TABLEAU DE BORD ELECTRONIQUE N'EST PAS REPARABLE, SEUL LE REMPLACEMENT DES LAMPES ET LE
CONTROLE DU CONNECTEUR DE TACHYMETRE (A) £ST POSSIBLE.

Aprés un diagnostic précis, procéder au remplacement du tableau de bord par un échange standard.
Renvoyer le tableau de bord dans le méme emballage que celui requ. Le tableau de bord devra étre en

parfait état (aucune trace de démontage interne) et accompagné de la fiche diagnostic dument rempiie.
Dans le ¢as contraire, |'échange standard ne sera pas accepté.

Démontage des lampes

| m—— |

@® —
0 O@EDe@E®@E®)

Meideunargungen

[ 11

ISR

. @ | | @ -

0347

Ne pas déposer le cache en plastique blanc, déposer les lampes avec une pince a beg plat.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

MS. 1064 Bernier permettant le contrdle du
cdblage avec XR25 au multimétre

L'utilisation d'un bornier est indispensable pour contrdler le cablage et ses sondes ou capteurs avec ses
ligisons afin de confirmer le diagnostic tableau de bord en général (codé ou non).

903431

. connecteur A rouge

: ¢connecteur B nair

: connecteur C bleu avec verrou
- cannecteur D bleu sans verrou
© masse chassis {reférence)

mMOoOA®DP

BRANCHEMENT

Brancher en lieu et place du tableau de bord le bornier.
Mettre le fil volant du bornier 3 un &lément du chassis (masse irréprochable), ce fil sert & vérifier la cantinuité

des masses.
PRINCIPE OF LA METHODE DE CONTROLE

fetire en contact les pointes de touche du XR25 ou du multimétre aveg les numéros indiqués sur le bornier
et correspondant au diagnostic ou branchement denné dans <e manuel.
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PRECAUTIONS

- Ne jamais intervertir des masses au niveau du branchement du tableau de bord et de ses sondes ou
capteurs car risque de destruction du tableau de bord.

Exemple :
mversion du fil de masse du dégivrage du rétroviseur avec le fil de retour sonde de température extérieure.

- Ne pas utiliser de lampe témoin,
- Ne jamais débrancher la batterie ou eniever le fusible d'alimentation tebleau de bord contact mis.
PARTICULARITE {Moteur J essence)

Anomalie : le voyant de pression d'huile reste allumé, moteur au ralenti et s'éteint quand le moteur atteint
2 500 tr/min.

Diagnostic - inversion des fils sur les connecteurs des manocontacis.

A = 2bars

B = 0,35 bar
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DIAGNOSTIC

Anomalie : le tableau de bord ne fonctionne pas (aucun éclairage tableau et éventuelliement montre, pas de
voyant stop et service contact mis, pas d'affichage a cristaux liquides).

nent-ils ?

Contact mis les fTeux de recu! fonction-

Ul

NGN

|

Vérifier le fusible g

(tableau de bord) et |a tension avx bornes du
fusibie contact mis

¥

BON

l

Débrancher {a batterie et déposer |e tableau de
bord. Rebrancher |a batterie, brancher ie bornier
at contrdler la tension du ¢onnecteur rouge (A)
du tableau de bord en voie 4 contact mis.

Valeur correcte ; 12 volts & 2,

BON

l

verifter |'état correct des connecteurs du tableau
de bard, et de ses broches. Mettre de |'"ELECTRO-
NEX" sut les connecteurs et rebrancher e tableau
de bord. Si le tableau de bord ne fonctionne pas
le changer.

MAUVAIS

l

Controler 1a continuité du fil entre le ¢connecteur
rouge (A) du tableau de bord en voie 4 et |e
connecteur porte fusibies violet en voie 5 (fusible
tableau de bord.

NOTA : voir M.R. schémas électriques
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DIAGNOSTIC

Anomalie : contact mis ou moteur tournant aucun affichage a cristaux liquides n'apparait sur |e tableau de
borg et éventuellement pas de montre, rhéostat d’éclairage actionné {vaniation d'éclairage mais pas

d'affichage), controler :

Le fusible 5 Ampeéres {plafonnier) du connecteur

porte fusible noir envoie 4 E et 10

BON

A 4

connecteur porte fusible

Au voltmatre cantréler |a tension a fa borne 10 du

.

BON

l

MAUVAIS

Y

Débrancher la batterie et dépoaser le tableau de
bord. Retirancher {a batterie. Brancher le bornier
et cantrdler la tension entre les voies 14 (-) et 15

Contréler la continuité et l'isplement du fit entre
le connecteur porte fusible en voie 4 et le
cablage. Voir M.R schémas électriques,

(+) du connecteur noir (B) du tableau de bord
(fusible 5 ampeares en place).
Valeur correcte : 12 voits t 2.

BON MAUVAIS

¥

l

Vérifier |'état correct du connecteur du tableau
de bord, et de ses broches. Mettre de 1" ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tabieau

Contrdler la continuité et |'isolement du fil entre
la voie 1% du ¢connecteur noir (B} du tableau de
bord et |2 voie 10 du connecteur porte fusible.

de bord. Si toujours mauvais changer le tableau
de bord.

BON

v

Controler la continuite et I'isclement du fil entre
la voie 14 du connecteur noir (B) du tabieau de
bord et te fil de masse situé sur e pied avant droit
et la bonne fixation de celui-¢i et de son état
{oxydation, peinture}.




INSTRUMENT TABLEAU DE BORD

Tableau de bord électronique

83

OIAGNOSTIC

Anomalie : contact mis. rhéostat actionné, il y a trés peu de variation de {umigre, les témains feux de
position, phare et ciignotant sont allumés alors que les commandes ne sont pas actionnées. Les témoins
dalerte (STOP) fonctionnent normalement. Véhicule rouiant, le tableau de bard indique des valeurs

erronees.

Débrancher la batterie contact coup$.

Deposer e tableau de bord et contréler que le fil de masse sur {e cannecteur bleu (D) sans verrou du tableau
de bord en voie 13 n'est pas sorti de la cosse du connecteur, si BON, brancher le bornier et contréler :

La continuité entre |a voie 13 du connecteur bleu
(D) sans verrou et l2 (-) du bornier. Valeur
correcte : 0a 2 £ - Mauvais @ supérieur a 2 Q.

BON

MAUVAIS
L 4

Contact mis et ventilation de chauffage action-
née au maximum mesurer ave¢ un voltmetre en
position "mV" la tension entre le connecteur bleu
(D) sans verrou du tableau de bord en voie 13 et le

(-} du bornier. Valeur correcte : $ a 20 mV
(I'aiguille doit dévier) - Mauvais : 0.
I I
BON MAUVAIS

:

| '

Vérifier |'état correct du connecteur du tabieau
de bord et de ses braches. Mettre de |'"ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher |e tableau
de bord. Si toujours mauvais ¢changer le tableau

La continuité entre la voie 13 du connecteur bleu
(D} sans verrou et le fil de masse du connecteur
rouge auto-radio 2 fois 7 voies en voie BS.

.

de bord.

BON

MAUVAILS

l

Contréler ta masse, fixation situde sur le piad
avant gauche et }'état des fils (2 fils noirs) {axyda-

Fil coupé ou cosse mal sertie.

tion, peinture, serrage).

BON

Y

Cantroler 1a barrette de masse (noire) située en
2eme paosition & droite du cablage planche de
bord. Caontinuité entre fil de masse chassis et fil
connecteur auto-radio en BS.
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DIAGNOSTIC

Anomalie : véhicule roulant, le tableau de bord indigque des valeurs erronées, 'éclairage du tableau de bord
peut ne pas étre stable, des témoins peuvent s'allumer sans raison apparente,

Débrancher la batterie contact coupé.

Dépaser le tableau de bord, brancher le bornier et |a batterie, et contréler :

La ventilation fonctionne-t-glle ?

oul

!

NON

!

Contact mis et ventilation de chauffage action-
née au maximum mesurer aves un valtmeatre en
position “mV" |a tension entre le connecteur bleu
(D) sans verrou du tableau de bord en voie 13 et le
(-} du bornier. Valeur correcte : 5 a 20 mV
(i'aiquille doit dévier) - Mauvais @ supérieur a

Masse pied avant gauche pas fixde,

20 mv.
|

BON MAUVAIS

'

Vérifier I'état correct du ¢onnecteur du tableau
de bord, et de ses broches. Mettre de I'“ELECTRO-
NEX" sur le ¢connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer le tableau
de bord.

l

Masse pied avant gauche de mauvaise gualité.
Vérifier son serrage et san état {oxydation - pen-
ture).
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DIAGNOSTIC

Anomalie : contact mis, le tableau de bord n'est pas éclairé {rhéostat d'éclairage actionné pas de variation
d'éclairage), les voyants STOP et SERVICE fonctionnent et les afficheurs se pergoivent tres difficilement.

Contrdler :

Le branchement correct du rhéostat d'éclairage

8ON

!

Contact mis, contréler la présence de tension (fil
jaune sur l'entrée rhéostat

BON MAUVAIS

' '

Contréler la présence de tension a la sortie du
rheostat.

1 |

Contrdler |a continuité et {'isolement du fil entre
le fusible (tableau de bord} 10 A et le fil
jaune du rheostat.

BON MAUVAIS

I

Brancher le bornier, contréler la continuité et
I'isolement du fil entre ia sortie rhéostat et le
cannecteur noir (B) tableau de bord en voie 8.

BON

l

Conlréler les lampes du tableau de bord, 51 BON,
changer le tableau.

Voir M.R. schémas électrnigues.

L

Changer le rhéostat.
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Anomalie : pas d'information vitesse.

Les totaliseurs de distance parcourue fonc-
tionnent, mais pas d'indication de vitesse.

vérifier {ie branchement correct du connecteur (A)
et l'état de ses fils (fil rouge ¢dté tachymetre).

BON

¥

Changer le tableau de bord.

Aucune information de distance parcourue et pas
d'indicatian de vitesse.

Verifier {'état et le fanctionnement du cable de
tachymétre.

BON

Y

Changer ie tableau de bord.
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Anomalie : pas d'information compte-tours

Moteur essence avec AEl ou module de puissance.

Débrancher |'AEl ou le module de puissance et
contrler fa résistance coté AEl ou module de
puissance entre la voie A et |a voie C.

Valeur carrecte : 1000 2 * 500,

BON

4
B8rancher e bornier, contréler la continuite et
{'isolement du fil de compte-tours entre ta voie €
du connecteur AEl et |la voie 13 du connecteur
bleu (€) avec verrou du tableau de bord.

8ON

A

vérifier |"état correct du connecteur du tabieau
de bard et de ses broches. Mettre de I'"ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher |le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer le tableau
de bord
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Anomalie : pas d'information de température d'eau moteur.

Controler le branchement correct de ia sonde et
I'état correct des cosses et des fils.

1
BON

¥

La tension, contact mis, sur le connecteur de la
sonde (Mmoteur 1 essence), borne 2 (moteur
F essence).

Vaieur correcte ;. 4 3 6 valts.

| |
BON MAUVAIS

v !

Contréler a Fohmmetre la sonde

Brancher le barnier, controler la continuite et
I'isolement du fil entre |e fi! sur le connnecteur de
la sonde {mateur J essence), borne 2 {moteur
F essence) et |a voie 3 du connecteur bleu (D) sans
verrou du tableau de bord.

R{£2} Température d'eau
90 + 10 115°C %5
140 = 10 100°C £ S
760 £ 50 50°C %5
3000 £ 200 20°C £ 5
BON

BON

h 4

vérifier I'état correct du connecteur du tabieau
de bord et de ses broches. Mettre de I'"ELECTRO-
NEX" sur le cannecteur et retirancher e tableau
de bord. Si toujours mauvais changer |le tableau
de bord
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LES TEMOINS

La démarche de diagnostic est identique a celie des autres contréles.

a} Témoins dont la mise a |a masse est assurée par le tableau de bard et dont I'aiimentation { + ) est fournie

par les commandes :

- feux de position connecteur bleu (C) avec verrou
- feux deroute connecteur bleu (€) avec verrou
- feu arriere de brouillard connecteur rouge (A)
- feux avant de brouillard connecteur rouge (A)

- feuindicateur dedirection connecteur rouge (A)
- feuindicateur dedirection  connecteur noir (B)

- lunette arriére dégiveante  connecteur rouge {A)
- feux de détresse connecteur rouge {(A)

vaie 11

voig 10

voie 8

vaie 7

voie 3 (droit)
voie 2 (qauche)
voie 9

voie 1

b) Témains dont ['alimentation { + ) est assurée par le tableau de bord et dont [a masse est fournie par les

commandes :
- frein a main connecteyr rouge (A}
- volet de départ connecteur rouge {A)
- prechauffage connecteur rouge (A)
- plaquette de frein connegteur noir (B)
- transmission automatique/  connecteur noir (B)

injection
- mini. liquide lave glace connecteur noir {(B)
- c¢harge connecteur bleu {C) avec verrou
- pression d'huilé (0,35 bar) connecteur bleu (C) avec¢ verrou
- température d'eau connecteur bleu {C) avec verrou
- pression d'huile (2 bars) connegteur bleu {C) avac verrou
- frein {nivocode) connecteur bleu (C) avec verrou

voie 13
voie S
voie
voie 7
vaie t0

voie b
voie 5
voie §
voie 4
voie 15
voie 7

NOTA : le temoin feox de croisement est entiérement alimenté par la commande (+ ) voie 8 - (- ) voie 9 du

connecteur bleu (€) avec verrou.
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POUR TOUTE AUTRE ANOMALIE, CONTROLER A L'AIDE DU BORNIER :

LES MASSES TABLEAU DE BORD :

- masse électronique : connecteur noir (B) voie 14
- masse temoins : voir pages 82-31 et 83-32

LES ALIMENTATIONS TABLEAU DE BORD :

-  + avant contact: connecteur noir (B) voie 15
-+ apréscontact: connecteur rouge (A} voie 4

- + éclairage tableau de bord : connecteur nair (B) veie 8
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DIAGNOSTIC

g 20 3D

. I

a0

I-ZONE A

Le tableau de bord permet de détecter les défauts
sur les capteurs, sondes ou leurs cablages sui-
vants :

- jauge a carburant,

- résistance tableau de bord,

- manacantact huile moteur,

- jauge niveau d'huile,

- sonde de température extérieure,

- thermocontact température d'eau moteur,

par un message se mettant en lieu et place de
I'indication vitesse du véhicule,

Exemple :

- )
- )

En cas de panne de plusieurs capteurs, les codes
s'affichent les uns apres les autres.

CONDITIONS O'APPARITION DU MESSAGE CODE

Le contact devra étre coupé au moins depuis
2 minutes,

Mettre |e contacteur de démarrage en position
contact.

ATTENTION :

Le fait d'actionner le démarreur gu de remettre le
¢ontact supprime les indications du diagnostic. |
faudra alors attendre 2 minutes contact coupé
pour les faire réapparaitre.

NOTA : pour passer en candition diagnastic sans
attendre 2 minutes, on peut, contact coupé,
débrancher |a batterie.

Le code disparait dés que le défaut est réparé.
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AFFICHAGE DES DEFAUTS (ZONE A)

Capteur ou sonde ou son cablage en . Intervention
e défaut Défaut voIr page :
E1 Résistance tabieau de bord Court-circuit 83-42
E2 Jauge a carburant Débranchée ou coupée 83-43
E3 Non utilise Non utilisé -
. Déhranché ou coupé ou en
. ' : : -44
| Manocontat de pression d'huile 2 bars circuit ouvert 83
. Déhranchée ou coupée ou en
' o 83-4
ES Sonde niveau d'hulie moteur calet-cireit 5
. Coupée ou débranchee
i sonde de températuce extécieure {dans oup 83-46
: ' N 83-47
€7 le rétrovisaur) Court-circuit
£8 Thermocontact €au moteur Cabranché ou coup#é 83-48
EQ* Manocontact de pression d'huile Qébr;nche QU COUpP@ ou en 83-49
0,35 bar Circuit ouvert

*  Pour le moteur F essence il n'y a qu'un seul manocontact de pression d'huile {0,35 bar). En <as de panne de
celui-ci les 2 codes {E&4 - £9) s'affichent I'un apras Fautre.
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Diagnostic
AFRCHAGE DES DEFAUTS (ZONE A)
Synthase
Code Capteur au sande ou san ¢dblage en Défaut de la Page
défaut
parcle
E1 Non utilisé - - -
motif
E2 {Jauge acarburant Débranchée ou coupee 83-43
musical
E3 Non utilisé Non utilisé - -
_ W Débranché ou coupé ou en motif
E4* | Manocontat de pressiond’huile 2 bars o 83-44
crcuit ouvert musical
_ _ Débranchée ou coupée ouen | Motif
ES Sonde niveau d'huile moteur o 83-45
court-circuit musical
E&  Isonde de température extérieure {dans Coupee ou débranchée motif 83-46
E7  |lerétroviseur). Court-circuit musical | 83-47
motif
E8 Thermocontact eau mateur Débranché ou coupe 83-48
' musical
_ , Débrancheé ou coupé ocu en mot;f
£9* | Manocontact de pressiond’huile o 83-49
0,35 bar circunt ouvert musical

]

Pour e moteur F essence il n'y a pas qu'un seul manocontact (0,35 bar). En cas de panne de celui-<i les

2 codes (E4-E9) s'affichent I'un aprés }autre.
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| - Code E1 “résistance tableau de bord"

Le code E1 est affiche et il ne doit pas y avoir de segment du barre-graphe d'allumé sur I'indication jauge a
carburant du tableau de bord.

Nota : le tableau de bord est équipé d'une résistance (indémontable) qui permet de rendre compatible la
contenance du réservoir du véhicule X48 avec ce tableau de berd électronigque.

Diagnostic:

Résistance en caurt-circuitdans e tableau de
bord. Changer le tableau de bord.
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2 - Code E2 "jauge a carburant”.

Le code E2 est affiché et it ne doit pas y avoir de
segment de barre-graphe d'allumé sur {'indica-

tion jauge a carburant du tableau ce bord.

Controler dans V'ordre :

Le branchement correct de la jauge et I'état des
cosses et des fils dans e connectaur.

i

BON

'

Contact mis, code €2 affiché, mettire 3 la masse le
fil du connecteur de la jauge en voie 1. Tous les
segments du barre-graphe de fa jauge doivent
étre allumés et le code E2 doit disparaitre (aprés
4 secondes).

| l

o NON

90457

'

Contact mis, code E2 affiché, relier les fils 1 ot 4 du
connecteur de la jauge. Tous les segments du
barre-graphe de la jauge doivent étre allumés et
le code E2 doit disparaitre (aprés 4 secondes).

Brancher le bornier, contréler la continuité et
I'isolement du fil du connecteur de |a jauge en
voie 1 au connecteur bleu (D) sans verrou du
tableau de bard en voie 8.

I

Oul NON

|
BON

L

Vérifier I'état correct du conecteur du tableau de
bord et de ses broches. Mattre de “I'ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer |le tableau
de bord.

»

¥

Contréler |a jauge & essence.

Cantroler 1a continuité entre |a vole 4 du connec-
teur de la jauge et |a masse.
Valeur correcte: 025 Q.

MAUVAIS

Y

Brancher le bornier, vérifier la continuité et
l'isolement du fil du connecteur de {a jauge en
voie 4 au connecteur bieu (D} sans verrou du
tableau de bord en voie 6.
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3 - Code E4 "manocontact de pression d'huile 2 bars (A)".

Equipe seulement les mateurs J essence.

Le code EA st afficheé, cantrdler :

Le branchement correct du manocontact, |'état
de la cosse du fil.

{
BON

‘

Contact mis, code E4 affiché, mettre le fil du
manocontact & ia masse, le code E4 doit dispa-

raitre (4 secondes).

|
oul

¢

Changer le manocontact (A) {manocantact
blogueé).

!
NON

v

Contriler [a tension entre le fit du manocontact
et [a masse contact mis.
Valeur correcte ; 11 volts & 2,

' {

v

Veérifier I'état correct du connecteur du tableau
de bord et de ses broches. Mettre de "['ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher |e tableau
de bord. $i toujours mauvais, changer le tableau

BON MAUVAIS

}

de bord.
T

Brancher le bornier, vérifier la continuité et
l'isolement du fil du connecteur du manocontact
au connecteur bleu {C) du tableau de bord avec
verrou, en vaie 15,

1

BON
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4 - Cade £5 “Sonde niveau huiie moteur”

Le code E5 est affiché et il n'y a pas de segment de barre-graphe allumé sur l'indicateur niveau d'huile.

.- . l
30461 \ I| 'l: L;l M\7J

Le branchement correct de {a sonde, l'état des
cosses et des fils.

Contrdler :

BON
¥

Mesurer a I'chmmetre la continuité de |a sonde.
Valeur correcte : 5230 Q.
H
BON

4

Mesurer la tension entre la voie 1 {moteur F essence), | Mesurer |a continuité entre ta voie 3 (moteur
3 {moteur J essence} du connecteur de sonde cdHté | F essence), 1 (moteur J essence) du connecteur de
cablage et la masse, contact mis. Valeur correcte : | sonde coté cablage et la masse.

0,543 valts. ' Valeur correcte: 0330 Q.
BON IZAN MAUVAIS
¥ ¥

Brancher le bornier, contréler |'isolement et la
continuité du fil de la voie 3 {moteur F essence),
1 (moteur J essence) du connecteur de sonde au
connecteur bleu {D) sans verroy, du tableau de

8rancher le¢ bornier, contrdier |'isolement et 1a
cantinuité du fil de ja voie 1 {(moteur £ essence),
3 (moteur ) essence} du connecteur de sonde au
connecteur bleu (D) sans verrou, du tableau de
bord en vaie 9.

bord en voie 10
on i

I
BON

v

Vérifier I'état correct du connecteur du tableau
de bord et de s&5 broches. Mettre de “{'"ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer le tableau
de bord.
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5-Code E6 - E7 “sonde de température extérieure”

Cette sonde est située dans le rétroviseur gauche, connecteur accessible en démontant fa grille du haut-

parleur, mais sande indémontabie.

a} Code E6 avec clignotement de l'indication température extérieure sur I'ordinateur de bord (sonde ou son

cablage coupé ou débranghé).

Contréler :

Le branchement correct de la sonde {connecteur
blang), I'dtat des cosses et des fils.

!

BON

!

Débrancher le connecteur blanc et contréler a
I'ohmmétre la sonde entre la voie A3 et B3 du
connecteur blanc. Valeurs correctes :

Température Résistance
0°C 6k + 500
20°C 3+Q * 300
25°C 2,5k £ 300
30°C 2kQ + 300
BON

20306

NOTA : apreés réparation, il faut débrancher Ja
batterie pour supprimer le c¢lignotement de
I'ordinateur de bord,

i

Controler |la tensian entre |a voie B3 du connecteur

hlanc {coté cablage) et |a masse cantact mis.
Valeur corracte : 22 6 valts.

( Controler 3 I'ohmmaetre la continuité entre la voie A3
i du connecteur blanc et la masse contact coupé.
\ Valeur correcte 045 Q.

BON /\ MAUVAIS

¥

Brancher le bornier, controler la continuité et
I'isolernent du fil entre |2 connecteur blanc de |la
sonde en voie A3 et le cannecteur bleu (D) sans
verrou du tableau de bord en voie 4,

]’ .
BON T

¥

Brancher le bornier, contrdler la continuitd et
Fisolement du fil entre le connecteur blanc de |a
sor-de en voie B3 et le connecteur bieu (D) sans
verrou du tableau de bord en voie 5.

I

BON

4

Verifier 1'état carrect du connecteur du tableau
de bord et de ses broches. Mettre de "['ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais, changer |e tableau
de bord.
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b) Code E7 avec affichage sur I'ordinateur de bord de 50 °C sans clignotement (température ambiante

inférieure a 50 °C ; sonde ou son cablage en court-circuit)

Contact mis, code E7 affiché, débrancher le
connecteur blanc. Le code E7 reste affiché.

I
NON

v

Le code E7 adisparu et |e code Eb est affiché.

Qul

v

Changer la sonde {sonde en court-circuit).

SITOUIOURS
MAUVAILS

'

Brancher ie bornier, contrbler la ¢continuité et
I'isolement du fil entre le connecteur blanc de |a
sonde en vote A3 et le connecteur bleu (D) sans
verrou du tableau de bord en voie 4, et entre |la

voie B3 du connecteur blanc et le connecteur bleu

{D) sans verrou en voie 5.

Brancher le barnier, contriler |la continuité et
'isolement du fil entre le connecteur blan¢ de la
sonde en voie A3 et le cannecteur bleu (D) sans
verrou du tableau de bord en voie 4.

|

BON

|
BON

Vérifier |'état correct du connecteur du tableau
de bord et de ses broches. Mettre de “|'"ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher | tableau
de bord. Si toujours mauvais changer le tableau
de bord.
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6 - Code E8 "thermocontact eau moteur”

Le code E8 est affiché et le témoin de température d'eau est allumé (si fa température d'eau est supérieure a

80 °Cil n'y 2 pas de diagnostic).

Controler : Le branchement correct du thermocontact, I'état

des cosses et des fils.

|
BON

¥

Caontact mis, code E8 affiché, mettre le fil du
cannecteur du thermocontact (moteur | essence),
borne 1 {moteur F essence) & |la masse, le code E8
doit disparaitre et le témoin de température
d'eau doit s'étetndre.

l
oul

v

Changer le thermocantact (thermocontact reste
ouvert).

I
NON

v

Controler au voltmatre |2 tension sur le conneg-
teur du thermocontact (moeteur J essence),
borne 1 {mcateur F essence} et la masse.

Valeur correcte : 22 12 volts.

| [
BON MAUVAIS

'

Vérifier I'état correct du connecteur du tableau
de bord et de ses braches. Mettre de "I'ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer |e tableau

¥

Brancher le bornier, contréler |la continuité et
I'isolement du fil entre |e connecteur du therme-
contact {moteur } essence), barne 1 {moteur
F essence) et |e connecteur bleu (€) avec verrou du
tableau de bord en voie 4.

de bord.
*

MAUVAIS
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7 - Code ED "manocontact de pression d'huile 0,35 bar {B)"

Le caode E9 est affiché et le témoin de pression d'huile estéteint.

Controter ;

Le branchement correct de |a sonde, ('état de |a
casse et du fil.

I
BON

v

Contact mis, code E9 affiché, mettre le fil du
manoacontact a la masse, |& ¢code E9 doit dispa-
raitre et le témain de pression d'huiie dait

5 allumer.

|
oul

4

|
NON

v

Changer fe manocontact (B} (manocontact bio-
Quée).

Contrdler la tension entre le fi} du manocontact

et |a masse, contact mis.
Valeur correcte : 11 volts T 2.

I [
BON MAUVAIS

'

¥

verifier |'état correct du connecteur du tableau
de bard et de ses broches. Mettre de "I'ELECTRO-
NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau
de bord. Si toujours mauvais changer |e tableau

Brancher le bornier, vérifier la continuité et
'isolement du fil du connecteur du manocontact
au connecteur bleu (€} du tableau de bord avec
verrou envoie 6.

de bord.
?

|

80N
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SYNTHESE DE LA PAROLE

£En cas d'anomalie sur |2 synthése de la parole
controler les sondes et les capteurs en mettant
I'ordinateur de bord en séguence diagnostic et en
contrdlant les messages codés ou |'ailumage des
voyants. Seul les capteurs des portes ne peuvent
étre control és avec le tableau de bord.

Le hoitier de |a synthése de la parcle n'est pas
démontable de sur |e tableau de bord en cas
d'anomalie d{ au boitier remplacer le tableau de
bord.
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Ordinateur de bord L'électronique de ce¢ tableau de bord est
centralisée sur un circuit comprenant un
Descriptif microprocesseur qui pilote : ['affichage par écran

4 cristaux liquides du totalisateur et des
informations ordinateur de bord {cet ecran sera
appelé module d'affichage).

Logique d'apparition des affichages.

Le module d'affichage comprend une boucle
constituée de 7 types d'écrans.

On passe d'un type d'écran a un autre a |'aide du
poussoir 3.

Lors de {a mise du contact an alfiche la quantité
de carburant restant dans le réservoir.

o
-

ORDINATEUR DE BORD
1 Afficheur
2 Touche top départ
remise a zero des mémaires

remise & z&ro du compteur journalier

3 Touche de sélection de |'affichage {en bout
de commande d'essuie-vitre).

11raee e Vo S o
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BOUCLE ORDINATEUR DE BORD

Sélectionner Vaffichage de I'ordinateur de bard a
|‘aide de |a touche 3.

Cette opération fait apparaitre successivement
7 types d'affichages.

¢ Carburant restant dans ie réservoir
Pas de valeur affichée {en litres) en dessous de
5L

® Autonomie {en km}
Obtenue en divisant |a quantité de carburant
restant par la consommation moyenne realisée
depuis le dernier Top départ.

& Température extérieure en degré Celsius
Capacité-30 a + 50

¢ Consommation moyenne {en L/100 km)
Obtenue en divisant le c¢arburant ¢onsommae
par la distance parcourue depuis le dernier Top
départ.
Distance parcourug mini. nécessaira pour
I'alfichage : 400 m.
Capacite maxi. carburant consemmé ; 2 500 L.

e Consommation instantanée (en /100 km)
Distance parcourue mini. necessaire pour
I'affichage : 400 m.

Vitesse mini. nécessaire pour l'affichage
40 kmth.

La valeur affichée est limitée & trois fois la
valeur de |la consommalion mayannsg.

® Vitesse moyenne {en km/h)
Obtenue en divisant |a distance parcourue par
le temps écouleé depuis e dernier Top départ.
Distance parcourue mini. nécessaire pour
taffichage : 400 m.
Capacité . 250 h comptées lorsque ie cantact
moteyr est mis {[décompte des arréts).

® Distance parcourue {en km)
Depuis le dernier Top départ.
Affichage des centaines de meétres en dessous
de 1 000 km.
Capacité maxi ;: 9999 km.

1 8 L/i00

#

km/Zh

(
ry

lE

5932

?-... o
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ORDINATEUR DE BORD

DESCRIPTION (suite)

NOTA : tout dépassement des capacités maxi. des
compteurs équivaut & une remise a 26ro des
compteurs {Top départ).

Aprés une coupure de courant, (batterie
débranchée) appuyer sur la tauche 2 pour arréter
le clignotement et remettre en marche les
fonctions.

ATTENTION : en cas de clignotement de I'un des
afficheurs sans coupure du cocurant, voir
diagnostic page suivante.

Ces indications sont calcuiées & partir des
informations suivantes :

- le calculateur d'injection délivrant une
impulsion tous les 160 mm3 de carburant
consommeé ou un débitmétre délivrant une
impulsion tous les 80 mm3,

- une thermistance située dans |le rétroviseur
extérieur,

- une jauge a carburant dannant l'information
au module de consommation (5 2 par litre),

- une information vitesse est donnée par |e
tableau de bord ou par un capteur de vitesse
(5 impulsians par métre}.

FONCTIONNEMENT

Remise a zéro de {'ordinateur de hord s'effectue
en appuyantsur la touche (2) .

DETECTION DE PANNES

L'ardinateur de bard a été étudié pour détecter
et indiquer au client |es anomaties pouvant
affecter I'affichage du carburant restant.

e carburant restant
] I'autonomie
311 1a consammation moyenne
la consommation instantanés

clignotent cela indigque un défaut d'information
debit pendant plus de 10 km.

le carburant restant
Hautonomie

Siseuyls

clignotent ¢ela indique un défaut d'infarmation
jauge pendant plus de 2 minutes,

NOTA : lors de la coupure du contact puis a sa
remise |‘affichage indique B89 L avec¢
clignotement.

Si seule la température exlérteure clignote cela
indigue un défaut d'informatian température
pendant plus de 2 minutes.

NOTA : aprés débranchement de la batterie fe
module d'affichage indique 50 °C aveg
chignotement.

Autre cas (sans clignotement}

Le madule d'sffichage indique une quantité de
carburant restant inférteur 3 S litres.

_B“SL

»

Mais e réservoir n'est pas vide cela indique un
court-circuitde |a jauge ou de son cablage.

Le maodule d'affichage indigue une température
de $0 °C.

Mais |a température extérieure n'est pas de 590 °C.

Cefa indigque que |a thermistance ou son ¢ablage
sont en court-circuit.

Avant toute intervention, mettre |'ordinateur de
bord en séquence diagnostic.

SEQUENCE DIAGNOSTIC

Le microprocessaur de ¢e tableau de bord
COMPOrte un programme de test :

- du récepteur {module d'affichage),

- des capteurs qui lui sont nécessaires {jauge a
carburant, information débit, informatian
vitesse, information température).

ACCES A LA SEQUENCE DIAGNOSTIC

MOTEUR ARRETE

- Mettre le ¢contact.

- Deébrancher puis rebrancher 1a borne (-) de |la
batterie.




INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Tableau de bord électronique

83

ORDINATEUR DE BORD
DIAGNOSTIC

CONTROLE DE L'AFFICHEUR

Tous les segments du module sont affichés et
clignotent.

TEER

Vérifier qu'il ne manque aucun segment.

CONTROLE DU DEBIMETRE

Appuyer sur la touche 3 (touche défilement) et
mettre le moteur en marche.

—

b b e ——— — —

Le module d'affichage indique la fréquence des
impulsions en Hertz,

La valeur affichée doit 8tre différente de zérg
{mateur tournant).

Exemple : S Hz.

CONTROLE DE LA JAUGE A CARBURANT

Appuyer sur la touche 3 (touche défilement).

_—

Lo »

Le module d'affichage indique |la quantité de
carburant restant dans le réservoir.
Exempie : 18 litres.

NOTA . dans les conditions de diagnostic, fe
module d'affichage indique des valeurs méme si
e carburant restant dans le réservoir est inférieur
a5 litres.

AUTRE DIAGNOSTIC SUIVANT L'AFFICHAGE EN
SEQUENCE DIAGNQSTIC (contrdle jauge a
carburant)

1er MONTAGE

l.e madute d'affichage indique des zéros.

nn
o

Cela indique gue la jaugj-fé & carburant cu son
cdblage sont en court-circuit.

Le modute d'affichage indique 99.

93
®

Cela indique que Ie;“j;tigem ou son céblage sont
coupés ou débranchés.

2¢me MONTAGE {modele 1990)

Le moduie d’affichage indique 70.

Cels indique que |la jJauge ou son cablage sont en
court-arcurt,

Le module d'affichage indique des zéros.

nn
U u

Ceta indique gue |la jauge ou son cablage sont
coupés ou débranchés.

FIN DE CONTROLE OE LA SEQUENCE DIAGNOSTIC

Pour sortir de la séquence diagnostic il suffit
d'appuvyer sur fa touche 2 {(Top départ).
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ORDINATEUR DE BORD

AUTRE DIAGNOSTIC

Anomalie : |la touche de sélection (3} de {'affichage (en bout de commande d'essuie-vitre) ne fait pas défiler

les diftérents affichages.

90308

Contréler Le branchement correct du ¢onnecteur (D) et

I‘état de ses fils.

8ON
4

cablage, I'affichage défile.

Contact mis, shunter les 2 fils de |a prise (D) ¢dté

1

GuU)
h 4

Changer la commande.

T

NON
¥

Brancher |le ornier, contréler la continuité du fil
entre le connecteur nair {8) en voie 4 et le {-} du
bornier.

Contacteur (3) actionné : R=0,2a10Q
Contacteur (3) relaché : R=w

Vérifier |'état correct du connecteur du tableau - '

de bord et de ses braches. Mettre de |I""ELECTRO-

NEX" sur le connecteur et rebrancher le tableau - BON MAUVAIS

de bord. 5 toujours mauvais, changer le tableau ¥

de bord. Contrdler |la continuité du fil entre le connecteur
noir (B) en vaie 4 et le fil de masse situé sur e pied

avant gauche contacteur (3) actionné:

I
MAUVAIS

L

Fil coupé entre {e connecteur du tableau de bord et
la masse pied avant gauche (ce fil passe par une
barrette située au milieu du cdblage planche de
bord).




INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Tableau de bord électronique

83

CONTROLE DU DEBITMETRE (MOTEUR F ESSENCE)

CONTROLE DE LA SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

BS651

Débrancher le débitmeétre et contréler :

- la tension (A) "+ aprés contact” et |a

conlinyité (C},

- hrancher le bornier &t cantroler la continuité
entre |les barnes (B) et 1 du connecteur bleu (D)

sans verrou du tableau de bord.,

Si mauvais, vérifier |a continuité et I'isolement des

fils.

NOTA : les moteurs injection utilisent
I'infarmation débitmeétre de |'injection

électronique.

T° Farenheit T" Celsius RESISTANCE
- 22 - 30 enviran 13350 Ohms 1t 200
- 13 - 25 aNvViron 12250 Ohms + 200
- 4 - 20 environ 11050 Ohms + 200
5 - 15 enyiron 9800 Ohms + 200
14 - 10 eNviron 8600 Ohms t 200
23 - 5 environ 7400 Ohms + 200
32 0 environ €300 Chms + 200
41 5 environ 5300 Ohms + 200
50 10 environ 4400 Chms * 200
59 15 environ 3700 Ohms + 200
68 20 environ 3100 Qhms * 200
77 25 environ 2500 Ohms * 200
B& 30 enviran 2100 Ohms 200
95 35 environ 1750 Ohms + 260
104 40 anviron 1450 Ohms + 200
113 45 environ 1250 Ohms + 200
122 5Q environ 1000 Ohms + 200
131 55 ENvIron 350 Chms + 200
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BRANCHEMENT DES CONNECTEURS

91467

Connecteur 9 voies {A} Connecteur 13 voies {C)

1 Température de liquide de refroidissement 1 Témoin feux de détresse

2 Eclairage tableau 2 Témoin usure plaguettas de frein

3 Teémoin feux de route 3 Témoin de crabotage

4 Témoin feux de ¢roisement 4 Témoin ABS

5 Témain ieux de position S Nonutilisé

& Témoin feux de brouillard avant 6 Temoin défaillance injection BVA

7 Teémoin feu de brouiilard arriére 7 Nonultilisée

8 Témain de lunette dégivrante 8 Compte-tours

9  RMasse 9 Manométre pression d'huile 2 bars

10 Nonutilisé
Connecteur 11 voies (8) 11 Nonutilisé
12 Nonutilisé

1 Témoin d'alerte mini carburant 13  Nanutilise

2 Temoin d'alerte pression d'huile 0,3 bar

3+ APC(aprés cantact) * Afin de permettre le contréle de ce temoin,

4 Nonutihsé celui-ci doit s'allumer a chaque mise saus tension

5 Témoin clignotant gauche du véhicule,

& Non utidise

7  Temoin clignotant droit

8 Témoin c'alerte température liquide de

refroidissement®

9 Témoin de frein d main
10 Nonutilise
11 Témoinde charge
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BRANCHEMENT DES CONNECTEURS (suite)

Connecteur 15 voies (D) (type MTIS}

Masse ordinateur de bord

+ AVC {avant contact)

+ APC (aprés contact)

Information vitesse ordinateur de bord
Informatian débitmétre

Infarmation jauge carburant
information température extérieure
Rhéostat

Eclairage ordinateur de bord

10 Masse électronique température extérieure
11 Masse électronique jauge carburant

12 Temoin alerte jauge ¢arburant

13 Remise 4 zéro ordinateur de bord

14 Défilement ordinateur de hard

15 Nonutilisé

W ~-On oW -

Connecteur 2 voies (E}

1 Remise a zéro ordinateur de bord
2 Masse

Connecteur 3 voies (F)
sonde niveau huile
INFORMATION VITESSE
Le flexible compteur est équipé d'un capteur de
vitesses. L'information vitesse véhicule est
destinée a I'ordinateur de bord et au calculateur
d'injection.
Branchement par connecteur 3 vaies noir
1  + 12V aprés contact

2 Information vitesse véhicule
2 Masse
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OROINATEUR DE BORD

Description
1
3 _ _ - L
.'_-. v S . P S —
O
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90466

ORDINATEUR DE BORD

1 Afficheur

2 Touche top départ
remise & zéro des mémoires
remise a zéro du compteur journaiier

3 Touche de sélection de i'affichage (en bout
de cammande d’essuie-vitre)

MR R A S L IR

L'électronique de ce tableau de tord est centra-
lisée sur un circuit comprenant un microproces-

seur qui pitote .

I'affichage par &cran & cristaux liguides du
totalisateur et des infermations ordinateur de
bord (cet écran sera appelé madule d'affichage).

LOGIQUE D'APPARITION DES AFFICHAGES

Le moduie d'affichage comprend une boucle
constituée de 7 types d'écrans.

On passe d'un type d'écran a un autre a |'aide du
paussoir 3.

Lors de la mise du contact on affiche la quantité
de carburant restant dans le réservoir,
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BOUCLE QROINATEUR OE BORD

Sélectionner |'affichage de |'ordinateur de bord a
I"aide de |a touche 3.

Cette opération fait apparaitre successivement
7 types d’affichages.

Carburant restant dans le réservoir
Pas de valeur affichée (en litres) en dessous de
SL.

Autonomie {en km)

Obtenue en divisant la quantité de carburant
restant par la <consommation moyenne
réalisée depuis de dernier Top départ.

Température extérieure en degré Celcius
Capacite-30a + 50.

Consommation moyenne {en L/400 km)
Obtenue en divisant le carburant ¢onsommé
par la distance parcourue depuis @ dernier
Tap depart.

Distance parcourue mini. nécessaire pour
I"affichage : 400 m.

Capacité maxi. carburant ¢consommeé : 2500 L.

Consommation instantanée (en L1100 km}
Distance parcourue mini. nécessaire pour
'affichage : 400 m.

Vitesse mini. nécessaire pour |'affichage
30 km¢h.

La valeur affichée est limitée a trois fois la
valeur de |a consommation moyenne.

Vitesse moyenne {en km/h)

Obternue en divisant |a distance parcourue par
le temps écouté depuis le dernier Top départ.
Distance parcourue mini. nécessaire pour
taffichage @ 4006 m.

Capacité : 250 h comptées lorsque le contact
mateur est mis {décompte des arréts).

Distance parcourue {en km)

Depuis le dernier Top départ.

Affichage des centaines de métres en dassous
de 1000 km.

Capacité maxi : 9999 km.

-:.5 L/100 I

.l |
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ORDINATEUR DE BORD
DESCRIPTION (suite)

NOTA : taut dépassement des capacités maxi. des
compteurs équivaut 3 une remise a zéro des
compteurs {Top départ).

Aprés une coupure de courant, {batterie
debranchée) tourner le bouton 2 pour arréter le
ciignotement et remettre en marche |es
fonctions.

ATTEMTION : en cas de clignotement de l'un des
afficheurs sans coupure du courant, voir
diagnosti< page suivante.

Ces indications sant calculees a partir des
informations suivantes :

- |e calculateur d'injection deélivrant une
impulsion tous les 160 mm3 de carburant
consemmé ou un débitmeétre delivrant une
impulsion tous les 80 mm3,

une thermistance située dans le rétroviseur
gxtérieur,

- une jauge a carburant donnant {'information
au module de consommation (S Q par litre),

- une information vitesse est donnee par le
tableau de bard ou par un capteur de vitesse
(S impulsions par métre).

FONCTIONNEMENT

Remise 4 zéro de |'ordinateur de bord s effectue
en tournact le bouton (2) dans le sens des
aiguitles d'une montre.

DETECTION DE PANNES

L'ordinateur de bord 3 été étudié pour detecter
et indiguer au client les anomalies pouvant
affecter {'affichage du carburant restant

le carburant restant
I"autonomie

la consommation meyenne

|3 consarmmation instantanée

Si

clignotent cela indigue un défaut d'informatian
debit pendant plus de 10 km.

le carburant restant

I seul : :
Siseuls 'autonomie

clignotent cela indique un défaut d’information
jauge pendant plus de 2 minutes.

NOTA . lors de |la coupure du contact puis sa
remise |'affichage indique 99 & avec cligne-
lement.

Si seule la température extérieure clignote cela
indique un défaut d'information température
pendant plus de 2 minutes.

NOTA . apreés débranchement de la batterie le
madule d'affichage indique 50 °C avec cligno-
tement.

Autre <as (sans clignotement}

Le module d'affichage indique une quantité de
carburant restant inférieur 3 5 fitres,

E“‘"SL

-

n

Mais e réservoir n'est pas vide cela indique un
court-circuit de |a jauge ou de son cablage.

.
J

Le module d'affichage indique une température
de 50°C '

go

——— —

Mais la température extérieure n'est pas de 50 °C.
Cela indigue gue {a thermistance ou son cablage
sont en court-circuit.

Avant toute intervention, mettre I'ordinateur de
bord en séguence diagnostic,
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ORDINATEUR DE BORD
SEQUENCE DIAGNOSTIC

Le microprocesseur de ce tableau de bord
comporte un programme de test :

- durécepteur (madule d'affichage},

- des capteurs qui lui sont nécessaires (jauge a
carburant, information débit, information
vitesse, information température}.

ACCES A LA SEQUENCE DIAGNOSTIC

MOTEUR ARRETE

- Mettre le contact.

- Débrancher puis rebrancher {a borne (-) de |a
batterie.

CONTROLE DE L'AFFCHEUR

Tous les seaments du module sont affichés et
clignotent.

{H 888 ek
9-:--6.---- B

Verifier qu'il ne manque aucun segment.
CONTROLE DU DEBIMETRE

Appuyer sur |2 touche 3 {touche défilement) et
mettre le moteur en marche,

Le module d'affichage indique |a fréquence des
impulsions en Hertz.

La valeyur affichée doit étre différente de zéro
{moteur tournant}.
Exemple : SHz.

CONTROLE DE LA JAUGE A CARBURANT

Appuyer sur la touche 3 (touche défilement).

!
Le module d'affichage indique la quantité de

carburant restant dans le réservoir.
Exemple 16 litres.

NQTA : dans les condilions de diagnostic, le
module d'affichage indique des valeurs méme si
le carburant restant dans le réservoir est inférieur
3 5 litres.

AUTRE DIAGNOSTIC SUIVANT L'AFFICHAGE EN
SEQUENCE DIAGNOSTIC (contrdle jauge &
carburant)

1er MONTAGE

Le modute d'affichage indique des zéros.

oo --ll—

mn
¥

B

Cela indigue que la jauge a carburant ou son
cablage sont en court-circuit.

Le module d'affichage indique 99.

g
. B

Cela indique que |a jauge ou son cablage sant
coupés ou débranchés,
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ORDINATEUR DE BORD

AUTRE DIAGNOSTIC EN SEQUENCE DIAGNQSTIC
SUR LA JAUGE A CARBURANT

2¢me MONTAGE {Modele 1390)

Le module d*affichage indique 70.

Tt
tuJ

— 4

Cela indique que {a jauge ou son ¢ablage sont en
court-circuit.

Le module d'affichage indique des zéros.

Cela indique que |la jauge ou san c3blage sont
coupés ou débranchés.

FIN DE CONTROLE DE LA SEQUENCE DIAGNOSTIC

Pour sortir de la séquence diagnostic H suffit de
tourner |& bouton 2 (Top départ) dans le sens des
aiguilles d'une montre.
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CONTROLE DU DEBITMETRE {MOTEUR F ESSENCE)

CONTROLE DE LA SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

B5651

Débrancher le débitmeétre et contrdfer :

- la tension (A) "+ aprés contact” et {a

continuité (C},
brancher le bornier et cantrdier la continuité

entre les bornes (B) et 1 du connecteur bleu (D}

sans varrou du tableau de bord.

St mauvais, vérifier |a continuité et 1'isolement des

fils.

NOTA : les moteurs injection utilisent
I'information débitmeétre de l'injection

électronigue.

T* Farenheit T Celsius RESISTANCE
- 22 - 30 environ 13350 Ohms t 200
- 13 - 25 BAVIFON 12250 Ohms + 200
- 4 - 20 environ 11050 Qhms + 200
S - 15 environ 9800 Ohms + 200
14 - 10 environ 28600 Ohms + 200
23 - 5 environ 7400 Qhms + 200
32 0 environ 6300 Ohms + 200
41 5 environ 5300 Ohms + 200
50 10 environ 4400 Ohms t 200
59 15 environ 3700 Ohms + 200
68 20 environ - 3100 Ohms + 200
77 25 environ 2500 Ohms + 200
86 30 environ 2100 Ohms * 200
95 35 environ 1750 Ohms t 200
104 40 environ 1450 Ohms + 200
113 45 environ 1250 Ohms + 200
122 50 environ 10Q0 Ohms + 200
131 55 environ 850 Ohms + 200
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DEPOSE

Avant toute dépose de deétecteur de niveau de
carburant prendre les précautions ci-aprés.

Ne pas fumer.
Ne pas approcher de flamme ou de piéces
incandescentes auprés de l'aire de travail

(soudure etc...}).

Aprés vidange de carburant bien refermer le
récipient.

90457

Sur les véhicules égquipés de la fonctionnabilité
des siéges arriére :

- bhasculerles sieges arrieres,
- déposer le tapis du coffre.

Sur les véhicuies non équipés de la
fonctionnaiilité des siéges arriére .

défaire les agrafes de la banquette arriére,

dégager |e banguette arriére,

démonter les ceintures arriéres afin de dégager
le dossier arriere,

- défaire ie tapis du coffre.

Déposer le cache plastique de jauge a carburant.

Débrancher :
-le connecteur électrique,
- les tuyaux.

Attacher les tuyaux et le connecteur et les
dégager suf le coté.

Faire tourner la callererte (1) afin de dégager les
pions (P,

Attacher |a collerette ot essayer de |la dégager sur
le cOté suivant la fléche (B).

ATTENTION : sur certains véhicules, la jauge étant
trop haute par rapport au plancher, il est
impaossible de dégager la colierette (1) sans
descendre |égérement le réservair

Procéder comme suit :

- desserrer au maximum |es sangles de fixation
du réservair,

. dégager la collerette (1) si ¢e n'est pas
suffisant, déposer e réservair,

- déposerla jauge.

IMPORTANT

En manipulant la jauge prendre garde au
positionnement de |'embase {3} par rapport au

dessus (2).

REPOSE

PARTICULARITES

Changer le joint.
- Remettre la jauge dans son ergot {E).

- Remettre la ¢olierette en place et si nécessaire
le réservair.

- Brancher les tuyaux et mettre des colliers.

- Brancher les connecteurs.
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BRANCHEMENT
Avec tableau de bord électronique

Indicateur tableau de bord
Non utilisé ‘

Non utilisé

Masse

o WN -

Avec tableau de bord cfassique

1 Nonutihsé

2 Indicateur tableau de bord
3 Niveau minimum

4 NMasse

Avec ordinateur de bord

1 Indicateur ordinateur
2 Nonutilisé

3  Nonutilise

4 NMasse

Particularités et fonctionnement équipant |es
véhicules avec tableau de bord électronique ou
ordinateur de bord.

Cette jauge posséde 2 éléments :

- un flotteur a bras {F),

- une crépine 3 hauteur variable (€},

Pour ameéliorer ia preécision d'indication au
tableau de bord, |la jauge est équipée d'une
crépine a hauteur variable (€) qui s'enfonce plus
ou moins suivant ia déformation du réservair
plastique.

Cette crépine est équipée de palpeurs qui frattent
contre une piste a résistance variable (R) qui
s'additionne a la résistance donnée par le
flotteur.

La valeur de la résistance (R) va de 0 a 25 Q
enviran, ce systéme n'est pas démontabie.
CONTROLE

Veéhicule avec tableau classigue.

Véhicule avec ordinateur de bord 2¢me montage
{modeéle 1990).

INDICATEUR
Indication Valeu ‘2 S:tnif&zt;ornes
4/4 7 MAXi
3!4' 51 %25
112 100 £ 10
174 : 150 + 16
Reéserve 300 £ 20
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CONTROLE (suite)

Véhicule avec ardinateur de bord 1€ montage.

iNDICATEUR
Indication Valeur;s :tn;l’é‘;;ornes

414 326 £ 10

3/4 289 £ 10

172 220 + 10

1/4 148 £ 10

Réserve 78,4 + 10

Butée basse 13,1 + 10

2éme montage {(depuis juin 89)

Indication b':)ér;i:tsa::: ;l:;l :
butée basse 25%5
S 60 + 5
3/4 130+ 5
112 200 * 10
174 280 £ 16
Réserve 335 £ 20

CONTROLE DE LA CREPINE MOBILE

Blogquer le flotteur en position haute, enfoncer la
crépine progressivement et lire simultanément sur
‘ohmmetre (vaie 1 et 4) la variation de |a résis-
tance.

Valeur de variation correcte 25 & £ 5 Q en moins.
NOTA : toutes ces valeurs sont données 3 titre

indicatif. S'assurer de la variation de résistance en
déplacant le flotteur.




INSTRUMENT TABLEAU DE BORD

Sonde de niveau d'huile / Fonctionnement 83

(A) Récepteur de niveau d'huile
(B) Boitier électronique

(C) Sonde niveau d'huile

Fonctionnement

La sonde de niveau d'huile ast composée d'un fil 3
haut coefficient de résistivité. Le fil traverse par
un courant ne présente pas la méme conducti-
bilité thermique lorsqu’il est plangé dans un
liguide ou qu'it est dans I'air.

Lorsgu'on met le contact, {e témain de pression
d'huile s‘allume : un boitier électronigque (situé
dans le tableau de bord) envoie un courant aux
tornes de la sgnde de niveau d'huile.

Apras un temps fixe on obtient une différence de
tension aux bornes de la sende en fonction de
l'immersion du fil. Cette différence de tension est
enregistrée par e boitier électronique qui lui,
envoie cette information a i'indicateur de niveau.

Lorsque |e moteur tourne, et que la pression
d'huile aest suffisante, le manocontact coupe ie
circuit de la lampe témoin. Cea a egalement pour
effet de bloquer te boitier électronique et ainsi il
n'y a plus d'indication de niveau d'huile.
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CONTROLE

RECEPTEUR DE NIVEAU D'HUILE SONDE DE NIVEAU D'HUILE

- Deéposer le récepteur avant de faire le controle. Brancher un shmmétre aux deux barnes de la
- Brancher un ghmmetre aux deux barnes ; sonde de niveau d'huile.

l'aiguilie de I'ohmmetre doit dévier,

Valeur correcte : 5a30Q

90465

Diagnostic

La sonde de niveau d‘huile ne fonctionne pas lorsqu'on met le cantact (la lampe de pression d'huile

s'allume).

Véarifier la sonde de

l niveau d'huile

La sonde est correcte

l

La sonde est défec-
tuguse : laremplacer

Verifier la continuité des fils entre

|

La ¢continuité est
assurée

la sonde et |e tableau de bord l

La continuite n'est pas assurée, Refaire
les connexions ou repasser des fils

vérifier le récepteur
du tableau de hord

¥

Le recepteur et le circuit imprimé sont en
bon état. Changer le baitier électronigue

l

Le récepteur ou le circuit imprime est dé-
fectueux remplacer I'élément détériaré
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BOITER DE TEMOIN DE CRABOTAGE ET TEMOIN
DE CRABOTAGE

Les véhicules K 48 4 x 4 sont équipés d'un boitier
et d'un témoin gui permettent de savair dans
quel mode de transmission e véhicule se trouve.

BRANCHEMENT
1 2
/ /
I 4 //— ; I 1 —

i
-~ 1

=

1
|
=
F s

93169

gx2 |™
Xy (w-
DIFF | -
91926-1
enB: 4 x4 : 4 roues motrices par crabotage

de l'arbre de transmissian, témain 4 x 4
sur console centrale allumé,

enC: DIFF : 4 roues motrices avec en plus
crabotage du blocage de différentiel
arriére.
Téemoin 4 x 4 et DIFF sur la console
allumés ainsi que DIFF au tableau de
bord.

1 Connectaur noir 3 voies

1
2
3

Non ulilisé

+ apres contact

Témoin de crabotage au tableau contacteur
de crabotage du différentied

2 Connecteur gris 3 voies

1 <Contacteur de crabotage de |'arbre de
transmission
2 Eclairage
3 {Masse
Légende
104  Contacteur de démarrage
209 Manomanette
247 Tableaudebord
260  Fusible
295  Bloctémains
388 Contacteur témoin4 X4
460 Contacteur pont arriére
M8 Masse injection
M13  Masse pontet
APC  Apréscontact
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Schéma fonctionnel

TEMOINS CRABOTAGE 4 x 4

4¥X4 DIFF ptgs
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GENERALITES
Description

Le régulateur de vitesse sert 3 conserver au véhi-
cule une vitesse constante sans avoir @ maintenir
le pied sur "accélérateur.

I n'a aucune action de limitation.
Il n'est opérant qu’a partir de 40 km/h.
l se compose de trois parties :

1) Une partie pneumatigue comprenant :

- une pompe a vide possédant son électro-
vanne de régulation,

~ une électrovanne de sécurité de mise a |"air
libre,

- un vérin de commande agissant par défor-
mation d‘une membrane souple sur la com-
mande desgaz.

2} Une partie &lectronique ¢comprenant :

- le boltier électronique de régulateur de
vitesse qui compare la vitesse réelle du
véhicuie avec la vitesse souhaitée par le
conducteur,

- un relais de surrégime moteur destiné 3
éviter un surrégime en cas d’utilisation du
régulateur de vitesse en rapport interme-
diaire.

3} Une partie dite de commande et de sécurité
comprenant :

~ le contacteur marche/arrét du régulateur,

- les contacteurs sur volant permettant une
variation du fonctionnement et une annu-
lation de la régulation,

- les contacteurs de stop et d’'embrayage qui
annulent l'effet de la régulation a la
moindre sollicitation.

IMPLANTATION DES ORGANES
Boitier électronique du régulateur (1)

Ii est situé dans le coffre arriere, sous la tablette.
latérale droite derriére le haut-parleur {B 48}.

Il est situé dans e coffre arriere, derriere la garni-
ture moquette du coté droit de la plage arciere
(L48B).

Sur ce modele, le holtier électronique est sanglé
sur un support métatlique.

Relais de surrégime moteur (2)

I est situé en position verticale entre le haut-
parleur et le boltier électronique, sur une equerre
meétallique fixée par une des vis du haut-parleur
(B48).

Il est fixé par une éguerre métallique, sur le souf-
flet du boitier électronique (L 48).
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La pampe a vide et I'électrovanne de sécurite

lls sont situés sur le passage de roue AVD, sous un
cache plastique protecteur qu'il faut oter pour
accéder aux éléments en déposant ses cing vis de
fixatron.

Le vérin de commande (3)

il est situé sur le couvre-culasse et il agit sur la
commande d’accélérateur

Les contacteurs sur le volant

94703R

Le vérin attagque la commande des gaz en paral-
leie avec |a commande de |a pédale.

Le montage ne géne pas la commande au pied de
I'accélérateur et notamment en période de régu-
lation.

La pédale suit par son propre poids tous les
mouvements du vérin. Le conducteur peut ainsi 4
tout moment, s'il le désire, accélérer lui-méme le
vehicule.

te contacteur marche/arrét du régulateur de
vitesse

l{ est situé sur {e pontet a droite du levier de frein
a main.
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FONTIONNEMENT

Le contact mis, le + aprés contact alimente |e
contacteur du régulateur de vitesse.

Le contact établi, le + aprés contact alimente le
boitier du régulateur de vitesse en voie 5 ainsi que
le relais de surrégime,

Le relais de surrégime alimente & son tour |e régu-
lateur de vitesse voie 7 au travers des contacts de
sécuriré stop et embrayage, branchés en serie, et
egalement la pompe a vide voie A ainsi que
I'électrovanne de sécurité voie 2.

L'¢lectronique du boitier du régulateur de vitesse
tient compte de deux paramétres :

1) vitesse réelle du véhicule, en voie 9 du boftier,
par capteur de vitesse, ou compteur électrique
si le véhicule en est équipé.

2) mémorisation de |a vitesse souhaitée en voie 3
du boftier du régulateur de vitesse.

Ces informations comparées entre elles en perma-
nence permettent la commande de la pompe a
vide qui provoquera une dépression au niveau du
vérin pneumatique, agissant sur la commande
d’accélérateur.

La stabilité de la vitesse véhicule {vitesse régulée)
est assurée par la commande alternée en masse de
la voie 4 du boitier, alimentant la voie B de la
pompe a vide, et la voie 6 du boitier, alimentant la
voie C de |'¢lectrovanne de régulation incorporée
alapompe & vide.

NOTA : I'électrovanne de sécurité met le circuit a
I“air libre lorsqu’on lui supprime sa masse en voie
1.

Cette masse en voie 1, permettant i{e fonctionne-
ment de l'électrovanne, n’est délivrée par la voie 1
du boitier du régulateur de vitesse que s'il y a une
vitesse véhicule minimum de 40 km/h, infor-
mation par voie 9.

MISE EN REGULATION

Apreés avoir actionné le contacteur du régulateur
de vitesse, véhicule roulant & une vitesse stabilisée
{supérieure a 40 km/h), donner un appui sur le
contacteur gauche du coté A (V).

La tension de la voie 3 du boitier {5 volts) passe au
travers d'une résistance de 100 £2.

La vitesse de régulation est mémorisée, et on peut
enlever san pied de la pédale d’accélérateur.

94703R
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A partir de ce moment, &n appui sur le contacteur
gauche du ¢dté A ( N ), on peut augmenter !a
vitesse de régulation. On peut aussi accélérer au
pied et appuyer sur le contacteur gauche du co6té
A, au moment ol |a vitesse souhaitée est atteinte,
afin que celle-ci soit mémorisée.

NOTA : il est toujours possible de dépasser la
vitesse mémorisée en appuyant sur I'accélérateur.
En levant {e pied, le véhicule reprendra son allure
régulée. La mémorisation d'une vitesse regulée
est de facon continue & partir de 40 km/h.

SECURITE

La sécurité est assurée par :
- 1relais de surrégime moteur,
— 2 connecteurs de stop,
- 1 contacteur d’'embrayage,
(boite de vitesses mécanique seulement).

Lorsque le moteur atteint 5 400 tr/min, e relais de
surrégime recevant |'information du compte-tours
yoie 3 atteint son seuil de commutation.

L'alimentation du circuit de sécurité du boitier
réguiateur de vitesse (qui part de la voie 5 3 |a
voie 7) est interrompue, ainsi que |‘alimentation
de |a voie 2 de Félectrovanne de sécurité et ia voie
A de la pompe 4 vide.

L'électronique du boitier coupe la masse en voie 1,
alimentant |la voie 1 de |'électrovanne de sécurite,
at {e circuit pneumatique se trouve a |'air libre ; la
vitesse du  véhicule n'est plus régulée. Une
pression sur la pédale de frein ou d‘embrayage
{boite manuelle) aura les mémes conséquences. Le
contacteur de stop envoie également une infor-
mation (stop) au boitier régulateur en vaie 2, en
complément du 1€r contacteur, pour assurér une
double sécurité.

Le contacteur droit du volant (indifféremment des
deux cdtés € }, (Q) sert a interrompre volontai-
rement la réguiation de vitesse, par mise a la
masse directe de la voie 3 du boitier du régu-
lateur.

L'électronique du boitier coupe fa masse en voie {,
alimentant la voie 1 de "électrovanne de sécurité,
et envoie uné masse en voie 6, alimentant la voie
Cdela pompe 3 vide.

L'électrovanne de sécurité et |'électrovanne de
régulation mettent le circuit pneumatigue a {'air
libre.

94703R1

Toutefois, la vitesse régulée reste mémorisée dans
tous ces cas de sécurité.

Pour rappeler, appuyer sur le contacteur gauche
du volant du cdté B (R). La tension voie 3 du
boitier (5 volts) passe par une résistance de 330 2

L'électronigue du boitier ramenera automatique-
ment le véhicule a la vitesse précédemment
mémaorisée {das que la vitesse véhicule atteint

40 km/h}.

NOTA : la coupure de |‘alimentation du régu-
lateur de vitesse par le contacteur marche/arrét,
ou par coupure du contact, annule la vitesse de
régulation en mémoire.
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DIAGNOSTIC

En cas de mauvais fonctionnement du systéme, |l
est possible d'effectuer une série de mesures a
partir des bornes de pistes du volant.

Déposer le cache-moyeu sans débrancher les fils.

Placer un voltmétre entre les deux clips branchés
sur les bornes de pistes (D) et (E) (voir schéma).

94703R2

Couper le contact, débrancher les deux clips des
bornes de piste et brancher un chmmetre entre
les deux clips des fils. Les valeurs doivent étre les
suivantes '

- enappuisurR =330Q + 15

- &N appuisur \/-: =100 Q5

- enappuisur =00

Avec ces mesures, nous contrdlons donc :

- la masse voie 8 du boitier de régqulateur de
vitesse,

la sortie alimentation 5 volts de a voie 3,
I"alimentation 12 volts en voie 5,

~ |les résistances des contacteurs sur le volant.

Les valeurs ne sont pas correctes, prendre I'arbre
de défaillance au début {voir page suivante}.

Les valeurs sont correctes, prendre l'arbre de
défaillance a partir du contréle de |a voie 2.

Le moteur du véhicule tournant au ralenti, ap-
puyer sur le contacteur marche/arrét du régu-
lateur de vitesse. La tension au niveau des clips
branchés aux bornes des pistes (D) et (E) doit étre
denviron 5 valts (délivrée par la voie 3 du boitier
régulateur de vitesse).

En appuyant successivement sur les contacteurs
du volant, les valeurs doivent étre respectivement
de :

- enappuisurR __ = 2,5 volts environ
~ enappuisur V+ = 1,3 voltenviron
- enappuisurg = 0 volt

91616R

Commande électrovanne

Entrée stop

Commande volant

Commande de pompe {accélérateur)
Alimentation (+ 12 volts)
Commande de décélération

Sécurité embrayage frein

Masse

Information vitessa

O 0O~V EH WM -
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REGLAGE DE LA COMMANDE MECANIQUE

Le vérin en position repos et la commande des gaz
en position ralenti, un jeu de sécutité de 1,5 mm
maximum doit exister.

Débloquer le contre écrou.

Régler le jeu {J) en madifiant ia longueur de fa
tige, en la vissant ou la dévissant.

Rebloquer ensuite le contre écrou.
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DIAGNOSTIC

A partir du baitier
réqulateur de vitesse

{connecteur branché)

Y

| VOIE 8 |

BON <

h 4

Aprés dépose du volant,

vérifier la continuité entre la

voie 8 et le plot de contact
d‘une des pistes du volant.

BECGN

> Repose du volant P

MAUYVAIS
| Contrdler la masse | »
Y
Vérifier masse feu
pe MAUNSIS \ arriére droit (M6)

I Vérifier connection (R1) I

v v N

BON
BON MAUVAIS
Rétablir la connection I
) 4

Vérifier continuité du fil
entre la voie 8 et (M6)

Y ) 4

Passer au controile
de lavoie 5
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DIAGNOSTIC

VOIES
Vérifier I’alimentation

BON

12 volts aprés contact
contacteur régulateur de
vitesse en fonction

—

MAUVAIS

vérifier te fusible 10 ampéres {stop} et
alimentation fusible + 12 volts {APC)

BON

Vérifier la cantinuité p  MAUVAIS
entre le fusible
etlaborne
du régulateur de vitesse
(contacteur en fonction)

Vérifier |a connexion {R1)
ot le contacteur
régulateur de vitesse

. ]

BON BON MAUVAIS

Rétablir la connexion
ou changer le contacteur

y o
Passer au contrdle
de lavoie 3
- .
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DIAGNOSTIC VOIE 3
Contact mis et contacteur
réguiateur de vitesse
en fanction

|

Vérifier |a tension
’ MAUVAIS
BN < environ 5 valts >

Aprés dépose du volant, vérifier

la continuité entre la voie 3 et p MAUVAIS

le plot de contact d'une des
pistes du volant

v

BON

Changer le boitier
régulateur de vitesse

h 4
Aprés dépase du volant 4 Refaire la connection
Appuyer sur (R} {R1)
du contacteur sur volant,

la tension doit étre de

2.5 volts environ. MAUVAIS
Appuyer sur (x¢) tension >

= 1,3 voitenviran l

- Déposer le volant,
- Nettoyer les pistes avec un chiffon
imbibé de produit nettoyant,

atils < —  Enduire les pistes avec de "1'¢lec-
tronex”
- Refaire la mesure.
4
MAUVAIS
Y
Repose du volant — BON
Passer au contréle
de |3 voie 2
Changer les plots de con- MAUVAIS

tact des pistes du volant

|

Changer les contacteurs
et du volant
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DIAGNQSTIC VOIE 2
Contact mis
l Contrdler la tension
‘ I———b MAUVAIS
RGN “ I celle-ci doit étre de 0 volt

Appuyer sur la pédale
cte frein, la tension
doit étre de 12 volts

s

»  MAUVAIS

Vérifier le réglage
du contacteur sur la pédale
de frein,
éventuellement changer
le contacteur

Vérifier les feux de stop

Les stops s‘allument : vérifier
la continuité du fil entre la
voie 2 du régulateur de vi-
tesse et la voie 3 du connec-
teur de feu arriére droit

Les stops ne s'allument pas :
vérifier la continuité du fil
entre |a voie 2 du réguiateur
de vitesse et le fusible (stop)
(R1, épissure 90, contacteur

de stop)

Yy

»  BON

Passer au controle
de la voie 7
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DIAGNOSTIC

MAUVAIS %

VOIE 7
Contact mis
Contacteur du régulateur
de vitesse en fonction

I

I Contréler la tension,

!

I elle doit etre de 12 volts

BON

|
>
|

Controler la continuité
entre le fusible de stop
et la voie 2 du contacteur
régulateur de vitesse

e MAUVAIS

.

!

BON

't

Rétablir la liaison sur RY
eventuellement changer le
contacteur

Contréler la continuité
entre la voie 2 du contacteur
régulateur de vitesse
et la voie 1 du relais surrégime
moteur

v

!

BON

' v

Rétablir la liaison,
éventuellement changer le relais
de surrégime moteur aprés avoir

contrélé sa masse voie 2 et la conti-
nuité de lI'infe compte-tours voie 3

Contréler la continuité
entre ja voie 1 du relais
surrégime moteur
et la vaie 3 du contacteur sur
pédale d'embrayage

e  MAUVAIS AI

Vérifier les connexions de (R5})
et (R211)

'

BON

|
BON

!

Vérifier le réglage des
contacteurs stop et
embprayage qui doivent
laisser passer le courant
lorsque les pédales sont relachées

Contrdler la continuité entre
la voie 3 du contacteur pédale
embrayage et |a vaie 7 du régu-

{R5) et{ R1)

lateur de vitesse a travers (R211}

BON ___..I

i

Passer au contrble
de la voie 9

v

|<_
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DIAGNOSTIC

I - VOIED

BON

Pours'assurer que l'information vitesse
véhicule est bien délivrée par le capteur
de vitesse, mettre |'ordinateur de bord
en séguence diagnostic aprés avoir
débranché puis rebranché la batterie,
et vérifié qu'il y a une valeur différente
de zére, véhicule roulant .(voir MR
ordinateur de bord} . Pour s'assurer que
I'information vitesse véhicule est bien
délivrée par le compteur électrique (i
le yvéhicule en est équipé) , faire fonc-
tionner la synthése parcle, véhicule
roulant, pour une information du type
“frein de parking serré” ou "porte
svant gauche mal fermée”

Changer le boitier
régulateur de vitesse
aprés s'étre assuré que la
connexion (R1) et |a
continuité du fil voie 9
soient bien corrects

A\
MAUVAIS

Changer le capteur de

vitesse, ou le compteur

électrique si le véhicule
en &st équipe

CONTROLE POMPE ET
ELECTROVANNE DE SECURITE

Contréler la continuité entre les fils

suivants :

- voie 7 du boitier régulateur de
vitesse et voie A de la pompe

-~ voieddurégulateur et voie Bde
la pompe,

~ voie 6 du régulateur et voie Cde
la pompe,

- puis voie 7 du régulateur et voie 2
de I'électrovanne de sécurits,

-~ voie1durégulateur et vaie 1 de
I'électrovanne,
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DIAGNOSTIC

v
BON

S

Débrancher le connecteur (R61), w

alimenter en + 12 volts [a voie
B1, amener une masse 3 |a voie
B2, I'électrovanne de sécurité
doit se fermer

!

BON MAUVAIS

!

Amener une masse a la voie At, »  MAUVAIS
la pompe doit fonctionner

BON

!

Amener une masse 3 |a voie A2,
I'électrovanne de régulation dé fe—gp MAUVAIS
la pompe doit s'ouvrir

;

BON

!

Changer le boitier de régulateur
de vitesse

4
MAUVAIS
I Refaire la liaison
| électrique

)I Changer |'électrovanne

pl Changer ja pompe

pl Changer la pompe
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DEPOSE
Débrancher la batterie.
Deposer :
- levolant,
les deux demi-coquilles,
- les deux vis.
Débrancher les cannecteurs.

Retirer |a manette.

BRANCHEMENT

BRANCHEMERNT

{A) CONNECTEUR ESSUIE-VITRE
Entrée cadenceur
+ apres contact

Grande vitesse

Arrét fixe/Temporisateur

+ apres contact

1

2

3

4 Petite vitesse
5

é

7 Lave-vitre

TEUR DEBORD

(D)} CONNECTEUR Di CONTACTEUR D'ORDINA-




COMMANDE - SIGNALISATION
Manette commande des feux

84

DEPOSE

Débrancher |a batterie.
Déposer .

- levolant,

- les deux demi-coquilles,
- lesdeux vis.

Débrancher les connecteurs.

Retirer la manette,

BRANCHEMENT

856371

Voie

Connecteur éclairage

Désignation

SHWN -

Vaoie

Phares
Codes
+ avant contact
Feux de pasition

Connecteur clignotants-avertisseur

Désignation

nhWN -

Avertissaur

Sartie feu de brouillard arridre

+ avant contact
Clignetant droit
Centrale clignotante
Clignotant gauche
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DEPOSE

Débrancher |a batterie.

Dépaser :

- les demi-coquilles,

- le cache du ¢contacteur.

Débrancher les 2 connacteurs noir et gris.

Déposer la vis de fixation du contacteur avec¢ un
tournevis coude.

Mettre |a ¢lé sur la position garage (3).

BRANCHEMENT

87645

Connecteur noir

Vaie Désignation

Appuyer sur |es crans de maintien et sortir le
contacteur.

REPOSE {particularité)

Respecter le passage cabiage.

1 + avant ¢cantact
2 Démarreur

Connecteur gris

Voie ‘ Désignation
1 Accessaires
2 + apreéscontact




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur planche de bord

84

CONTACTEUR LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
(12 montage).

85625A

BRANCHEMENT

+ Témoin
2 + relaislunette

‘3 + aprescontact

4 Masse
5 + éclairage

FEUX DE BROUILLARD ARRIERE
{1er montage}

BRANCHEMENT

1 + apréscontact
2 Commande relais
3 + éclairage
6 Non utilisé
T Masse

0

10 Témoin

(2eme montage)

§562358

92139

BRANCHEMENY

1 Vers fusibie feu de brewllard
2 Alimentation

3 £clairage

7 Masse

g Non utilisé

10 Temoin




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur planche de bord

84

FEUX DE BROUILLARD ARRIERE
{2eéme mantage)

BRANCHEMENT

2 Alimantation

921331

3 Eclawrage

© Nonutilisé

7 Masse

9 Excitation relais
10 Témoin

{Zeme montage)

BRANCHEMENT

1 Témoin

2 + feude brouillard arriére
3 + feu de brouillard arriere
4 + éclairage

5 Masse

FEUX DE BROUILLARD AVANT
{1er montage)

856258

92t39.2

BRANCHEMENT

1 Non utilisé

2 + relais feux brouillard avant
3 + éclairage

4 + éclairage

5 Masse




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur planche de bord

84

FEUX DE DETRESSE
(1er montage)

BRANCHEMENTY

+ éclairage

1
2 + aprescontact

3 + avant contact

4 Centrale clignotante
5 Clignotant gauche

6 Clignotantdroit

7 Temoin de détresse
9 + fusible dignotant
10 Masse

CONDAMNATION DES PORTES
(1¢r et 2éme montage)

RS825C

BRANCHEMENT

Clignotantdrait

Clignotant gauche

Eclairage

+ avant cantact

+ aprés contact

+ centrale clignotante (fusible)
Masse

Commande inverseur chignotants
Témaoin

W~ BN -

—

{2eme montage)

85625F

BRANCHEMENT

1 Fermeture portes
2 + &clairage

3 + avantcontact
4 Masse

5 Ouverture portes

92270




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur planche de bord

84

CONTACTEUR INTERDICTION LEVE-VITRE

BRANCHEMENT

R3625¢G

1 Vitesse cadencée
3 Eclairage

7 Masse

@ Apréscontact

CONTACTEUR LAVE-VITRE

BRANCHEMENT

1 Non utilise

2 Versinverseur passager, interdiction {(masse)
3 Masse

4 Masse éclairage

5 Eclairage

CONTACTEUSR ESSUIE-LUNETTE ARRIERE
(1er montage)

856258

BRANCHEMENT

BS6258

1 Vers voie 10 contacteurs essuie-vitre
2 + pompe lave-wvitre

3 Eclairage

7 Masse

9 + apreésconiact




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur planche de bord

84

CONTACTEUR LAVE ESSUIE LUNETTE ARRIERE

{2¢me montage)

931881

BRANCHEMENT

1 Moteur

2 Masse

3 + apréscontact
4 + eclairage

2 Moteur

CONTACTEUR SYNTHESE OE LA PAROLE

BRANCHEMENT

1 + pompe lave-vitre
2 + moteur essuie-vitre
4 + aprescontact

5 Ectairage

b Masse

CONTACTELIR LEVE-VITRE (1¢* montage)

93188

85625k

BRANCHEMENT

1 Synthese

2 + eclairage
3 Syntheése

5 Masse




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur pontet

CONTACTEUR LEVE-VITRE ARRIERE

93188-3

BRANCHEMENT

1 Moteur

2 Masse

3 + apréscontact
4 + éclairage

5 Moteur




COMMANDE - SIGNALISATION

Contacteur sur portiere 84

CONTACTEUR LEVE-VITRE IMPULSIONNEL CONTACTEUR LEVE-VITRE COTE PASSAGER
{2eme montage} {2¢me mantage)

NOTA : le boitier impulsionnel est intégré dans le
contacteur.

33183 2 93188-3

BRANCHEMENT BRANCHEMENT
1 Moteur 1 + Eclairage
2 Nasse 2 Moteur
3 + apréscontact 3 + apres contact ou masse
4 + éclairage 4 + aprescontact
5 Moteur 5 + aprés contact ou masse

6 Moteur

NOTA : il est possible de monter et de descendre
les vitres contact coupe &t portes avant ouvertes.




COMMANDE - SIGNALISATION
Contacteur sur portiére

84

COMMANDE DE RETROVISEUR

BRANCHEMENT
Connecteur A (blang)

At Masse dégivrage
A2 Sonde de température

B2 + apres contact dégivrage
B3 Sonde de température

Connecteur B (gris}
T Commun rétroviseaur

2 X rétroviseur
3 Y rétroviseur

BRANCHEMENT
Connecteur € (gris)

1 Commun rétroviseur
2 Orientation rétroviseur conducteur
3 Orientation rétroviseur passager

Connecteur D (nair) 1@ montage

Al + avantcontact
A3 Masse

B1 Commun rétroviseur passager
B2 X du retroviseur passager
B3 Y du rétroviseur passager

Connecteur D (noir) 28me montage

A1 Orientation rétroviseur passager
A2 + agvant contact
A3 Qrientation rétroviseur passager

B1 OCrientation rétroviseur conducteur
B2 Orientation rétraviseur ¢conducteur
83 Masse

B4 Commun réatroviseur




COMMANDE - SIGNALISATION
Allume-cigares

84

DEPOSE

Déhrancher ia batterie.

Déposer le cendrier.

Retirer I'ailume-cigares.

Pour enlever la partie fixe de |'allume-cigares
(partie métaltique), pousser au derrigre du corps

tout en déclipsant les deux ergots (5}

Retirer le connecteur.

G2101

Sortir |a partie plastigue en poussant au dos.




ESSUYAGE
Essuie-vitre avant

85

DEPOSE
Débrancher |a batterie.

Dépaser les écrous de fixation des deux porte-
raclettes.

Dégager les porte-raclettes de leurs axes en utili-
sant |'outil spécialisé Elé, $1293-01 comme men-
tionné dans Ia Note Technique 1953.

Déposer :

- |a plage d"auvent centrale (7 vis),

— les trois écrous (B) de fixation du mécanisme.

Débrancher le connecteur.

Sortir le mécanisme.

90237R

REPOSE

Rebrancher le connecteur aprés avoir reposé le
mécanisme,

Vérifier que le moteur est bien a la position arrét
fixe avant de reposer les porte-raclettes.

Nettoyer les cannelures sur les axes des porte-
raclettes a I'aide d'une brosse métallique.

Reposer les porte-raclettes.
Remettre des écrous neufs et les serrer au couple

de 2 daN.m (x 15 %) a I'aide d'une cl¢ dynamao-
métrigue.

BRANCHEMENT

86009-1R

A1 Grande vitesse
A3 Masse

B1 Petite vitesse
B2 + arrét fixe
B3 Arrétfixe




ESSUYAGE
Essuie-vitre avant

85

DEPOSE DU MOTEUR {mécanisme déposé)

96237R1

Dévisser I'écrou de fixation (D) de la biellette d"en-
trainement (1).

Déposer les trois vis {E) de fixation du moteur ; le
deposer.

A larepose, vérifier que {es biellettes (1) et (2) sont
bien en alignement, moteur position arrét fixe.




‘ NEVADA \

ESSUYAGE
Essuie-vitre arriere

85

DEPOSE

Débrancher |la batterie.

Déposer :

~ |"écroude fixation du porte-raclettes,

- le porte-raclettes de son axe en utilisant I'outil
spécialisé Ele. 1294.

A l'intérieur :

Déposer la garniture intérieure de hayon.

Enlever le connecteur {verrouillage languette C).

Retirer les 2 vis (B).

Déposer [e moteur.

s ————
N g — _ ———
— —— — — ____,——4—'_'__ ————
- — —— R — — ___,—l—'_ ———
— —— R ar—r—

REPOSE

S'assurer que le moteur est bien en position arrét
fixe avant de reposer le porte-raclettes.

Serrer I'écrou neuf au couple de 2 daN.m
{£ 10 %).

NQOTA : le moteur ne marche que hayon fermé.

BRANCHEMENT

Voie Désignation

1 + essuie-vitre
2 + arrét fixe
3 Masse

CADENCEUR D'ESSUIE-VITRE ARRIERE

Le cadenceur d’essuie-vitre arriére se trouve
derriere la garniture du panneau latéral gauche
prés du bidon de lave-vitre arriére,




B48

ESSUYAGE

Essuie-vitre arriére 85

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Dépaoser :

- I'écrou ge fixation du porte-raclettes,

~ e porte-raclettes de son axe en utilisant l"outil
spécialisé Ele. 1294,

A lintérieur:

Céposer 1a garniture intérieure de hayon.

Enlever le connecteur {verrouillage languette C).

Retirer les 2 vis (A).

Débrancher |e tuyau du gicleur lave-glace.

Déposer le moteur.

REPOSE

S'assurer que |2 moteur est bien en position arrét
fixe avant de reposer le porte-raclettes.

Serrer I‘écrou neuf au couple de 2 daN.m
(X 10 %).

BRANCHEMENT

Voie Désignation

—_— ".,:;"f
e
- o v A
! 7O &
i @/ SR
=0y - g
/ ‘_{\ |||

R .

r::(* ,;3\ ~— e
N d re . v
' Y X RIS,

1 + essuie-vitre
2 + arrét fixe
3 Masse

CADENCEUR D’ESSUIE-VITRE ARRIERE

Le cadenceur d‘essuie-vitre arriere se trouve
derriere la garniture du panneau latéral gauche
prés du biden de lave-vitre arriére,

e __ 93249R1




_

APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE

Cadenceur d'essuie-vitre

87

CADENCEUR D’ESSUIE-VITRE AVANT

87973R

RELAIS TEMPORISATEUR
DES PORTES

DE CONDAMNATION

BRANCHEMENT

Vaie Désignation

Masse

+ pompe lave-vitre
Commande cadenceur
Arrét fixe essuie-vitre

+ apres contact

Sortie cadencée vers moteur

TV AW -

CADENCEUR D'ESSUIE-VITRE ARRIERE

90305R

87978R

Durée de la temporisation : 3secondes * 1

BRANCHEMENT

Voie Désignation

BRANCHEMENT

Voie Désignation

Masse

+ pompe lave-vitre
Commande cadenceur
Masse

+ apres contact

Sortie cadencée vers moteur

hh i N -

Commande fermeture

Masse temporisateur

Commande guverte

Alimentation fermeture moteurs CPE*
+ avant contact

Alimentation ouverture moteurs CPE*

N W N -

* CPE : condamnation des portes &lectriques

NOTA : sur les véhicules équipés du systéme anti-
démarrage, <@ temporisateur est inclus dans le
boitier décodeur.




_

APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRI

Temporisateur plafonnier

QUE

87

Ce temporisateur est siuté

B48
Pras du feu arriére gauche.

L48
Sous la tablette arriére cdté gauche,

K48
Derriére la garniture intérieure de coffre, coté
gauche,

TEMPORISATEUR PLAFONNIERS

879775

BRANCHEMENT

Vaie Désignation

+ avant contact

Commun plafonniers (masse)

Masse

Non utilisé

Contacteur plafonniers.

Commande télécommande infrarouge

WV AW R -

NOTA : sur les véhicules équipés du systéme anti-
démarrage, le temporisateur est inclus dans le
boftier décodeur.




APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
‘ \ Boitier décodeur

(e boitier intégre les fonctions : Connecteur 13 voies
- tempeorisation condamnation des portes,

- lecode infrarouge, Voie Désignation

- latemporisation plafonnier,

- lesysteme antidémarrage. A1 Entrée infrarouge

Il est situé sous le siege conducteur. :‘; :‘t‘:i:ﬁ?sﬂ:" [ECeptaqs intrarcuge
A5 Information codée vers calculateur in-

el e jection

& Ab Information ouverture vers alarme

A7 Information fermeture vers alarme
B1 Information ouverture portes
B2 Information fermeture portes
B3 + aprés contact
B4 Contacteur feuillure avant gauche
BS Contacteur feuillure avant droite
BG Contacteur feuillure arriére gauche
B7 Contacteur feuillure arriére droite

Connecteur 9 voies

Voie Dasignation
A1 + avant contact
A2 Ligne diagnostic K {non utilisée)
A4 Ligne diagnostic L {non utilisée)
ATTENTION : pour le remplacement du boitier ::" ﬁ:::s:tilis e
décodeur, voir le chapit i
écodeur, voir le chapitre 82 B2 Fermeture portes
B3 Temporisation plafonnier
B4 Ouverture portes
BS + aprés contact

BRANCHEMENT DU BOITIER DECODEUR

95208R




_

APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE

Support relais

87

POSITIONS DES RELAIS 1 MONTAGE

Direction a gauche Direction a Droite L485 Arabie Sacudite
1 Shunt feux de Relais feux de Shunt feux de Non utilisé
trouillard Arriére brouillard Arrigre brouillard Arriere
Shunt feux de - Shunt feux de -
2 brouiltard Avant Non utilisd brouillard Avant Non utilisé
3 Relais feux de brouillard Avant Non utilisé
4 Non utilisé zf:.:;s ptiane Avant Relais lunette dégivrante
5 Centrale clignotante
6 Oubli d’éclairage
? Relais lunette dégivrante Relais de survitesse
8 Temporisateur essuie-vitre
9 Temporisateur de condamnation des portes électriqques




‘ \ Support relais

POSITIQNS DES RELAIS 2 MONTAGE

APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE

87

Direction a gauche Direction a droite

Arabie Saoudite

Shunt feux de brouillard Avant
ou relais léve-vitre électrique

Relais leve-vitre électrique

Relais feux de

Shunt ou relais feux de brouillard Arriére brouillard Arridre

Shunt feux de
brouitlard Arriére

Relais feux de brouillard Arrigre

Relais de phare droit

ou shunt commande de chauffage Relais de phare droit

Relais de survitesse

Centrale clignotante

Qubli d'éclairage

Relais de lunette dégivrante

Temporisateur essuie-vitre

Temporisateur condamnation des portes électriques

10

Relais de rhégostat -

' Ol

. 90284R




_

CABLAGE

Lunette arriere dégivrante

88

Le réseau dégivrant constitué par une sérigraphie
appliguée sur la face interne de la vitre, peut
présenter une coupure accidentelle rendant
inefficace la partie de circuit touchée.

On peut déterminer le lieu exact de ia coupure &
I'aide d'un voltmétre.

La réparation de tels incidents est possible en
utilisant le vernis de réparation de |unette
dégivrante vendu sous la référence SODICAM
n®77 01 421 135 (conditionnement 2 g).

DETERMINATION DE L'ENDROIT EXACT DE LA
COUPURE AVEC UN VOLTMETRE

Mettre le contact dallumage.
Allumer I'alimentation de la lunette dégivrante.
DETECTION ENTRE LES LIGNESB ET A

Brancher le fil + du voltmeétre sur la crosse d‘ali-
mentation + de la lunette.

Poser le fil - du voltmétre sur un filament cété
cosse - de la lunette (ligne B}, on doit obtenir
sensiblement une tension égale a celle de la
batterie.

Déplacer le fil - vers la ligne A (fléche) : la tension
chute progressivement.

Si la tension chute brusquement le filament est
coupé a cet endroit (faire cette opération pour
chague filament).

DETECTION ENTRE LES LIGNES CET A

Brancher le fil - du voltmeétre sur la crosse - de la
lunette.

Poser le fil + du voltmétre sur un filament coté
cosse + de la lunette (ligne €) ; on doit obtenir
sensiblement une tension égale a celle de la
batterie.

Dépiacer le fil + vers la ligne A (Héche) . la
tension chute progressivement.

Si la tension chute brusquement le filament est
coupé a cet endroit (faire cette opération pour
chaque filament}.

218802

218801

REPARATION DU FILAMENT

Nettoyer localement la partie 3 traiter pour
éliminer toute poussidére ou graisse en employant
de préférence de |'alcool ou un nettayant a vitre,
essuyer avec un chiffon propre et sec.

Pour obtenir une ligne régulidgre lors de Ja
retouche, appliquer de part et d’autre de la partie
a réparer un ruban aghésif genre scotch en
laissant ta ligne conductrice libre.

Avant 'emploi du vernis, agiter le flacon de fagon
a éviter tout dépdt de particules d"argent au fond
de celui-ci.




CABLAGE
Lunette arriere dégivrante

88

REPARATION {suite}

A laide d'un petit pinceau, procéder a la
retouche, déposer une épaisseur suffisante. Dans
le cas de couches successives, observer un temps
de séchage entre c¢haque couche, ne pas
renouveler I'opération plus de trois fois.

Si toutefois une bavure a été faite, il sera possible
ge I'éliminer & I'aide de |la pointe d'un couteau ou
d’'une lame & rasoir, mais seulement apras
plusieurs heures, lorsque le produit est correcte-
ment durci.

Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra
&tre décollé qu'environ une heure aprés I'appli-
cation. L‘arrachement du ruban devra se faire
perpendicuiairement a la résistance dans le sens
de la fldche. Le vernis employé & température
ambiante de 20 °C est sec & coeur en trois heures,
a température inférieure, le temps de séchage est
légerement augmenté,

773245




‘ L485 \

CABLAGE

Pompe a eau refroidissement palier de turbo

88

Les moteurs J7R suralimentés sont équipés d'un
turbocompresseur refroidi par eau.

Pendant [a phase tournante du moteur la
circulation d’eau est réalisée par la pompe a eau
principale, entrainée par le moteur. A chague
arrét moteur une pompe électrique auxiliaire
prend la releve, par l'intermédiaire d'un relais
temporisé {environ 12 minutes) et ceci indépen-
damment de |a température moteur.

Cette pompe a eau se situe a cH1é de la chapelle
d‘amortisseur avant droite.

L’aspiration de la pompe se fait par I'orifice qui est
dans {'axe longitudinal de |‘ensemble moteur
électrique pompe et le refoulement perpen-
diculaire & cet axe.

218803

A Refoulement
B Aspiration

LEGENDE

104 Antivol

120 Calculateur injection

238 Relais de pratection injection
369 Pompe A eau électrique

465 Temporisateur pompe a eauy
M8 Masse injection




‘ L485 \

CABLAGE
Pompe a eau refroidissement palier de turbo

88

Schéma fonctionnel

1804
1B A
) 2
.y —
o
4

B

218804



CABLAGE
‘ Moteur J8S \ Accélérateur de chauffage

88

Les véhicules équipés de moteur JBS possédent une pompe a eau électrique permettant d'accéiérer la montée
en température du radiateur de chauffage.

-

Ter MONTAGE

La pompe tourne dés ta mise du contact et se coupe dés que la t.empérature de I'eau dépasse 70° environ.

A

+ APC

218805

2em& MONTAGE
A [a mise du contact, le relais est excité (masse relais par manocontact d"huile} :

{a pompe ne fonctionne pas

Moteur tournant {pression d'huile établie}, le relais n'est plus excité et assure |'alimentation de la pompe
électrique qui s'arrétera dés que la température de |'eau atteindra 70° environ.

B
- A1l Cl
+APC —2 o-;4
[ 5 D
1 2 A I
P m
' 21BBO6

A  Thermocontact
B Pompe 4 eau électrique
C Relais
D Manocontact pression huile




CABLAGE
‘ X48E \ Antipercolation 88

Les véhicules X4BE {moteur F3N CA) sont équipés d’un systeme antipercolation.

FONCTIONNEMENT
A la mise du contact :

e le calculateur d’injection envoie une masse par sa voie 7 a la voie 2 du relais (238). Cette masse sera
maintenue 30 secandes aprés chaque coupure du contact ou tant que la température du circuit de refroi-
dissement sera supérieure a 90°.

e le calculateur d'injection envoie un + pendant quelgues secondes par sa voie 19 a la voie 1 et 5 du relais
{238) de fagon a auto-alimenter cejui-ci (+ AVC en voie 3).
Le relais {599) est donc alimenté en + en voie 1.

A la coupure du contact, si la température du circuit de refroidissement est supérieure a 90°, le calculateur
d’injection envoige une masse par sa voie 13 en voie 2 du relais (599} et maintient celle du relais {238).

La pompe A eau antipercolation est alors alimentée ainsi que les ventilateurs de refroidissement au travers du
boitier jusqu’a ce que la température redescendre a 90°.

NOTA : le boitier diode évite d'alimenter la pampe antipercolation lors du déclenchement des ventilateurs de
refroidissement moteur tournant.

t\? J\ls 13
1
567
2
218807
+AVC + avant contact 567 Pompe a eau électrique
120  Calculateurinjection 599  Relais de maintien pompe a eau

238  Relais verrouillage injection 687 Boftier diode {



CHAUFFAGE
Généralités 61

JUSQU’A FIN MILLESIME 1989

DISTRIBUTION D’AIR

32767R|

: -~
.
;

LA A -
AL Mo,

®

AN e

"

b sorties désembuage pare-brise

A Entrée d’air extérieur
B Distribution d'air
C Extraction d‘air dans ailes arriére gauche et ¢ sorties aérateurs planche de bord
d sorties aerateurs inférieurs
e sorties aérateurs places arriére

droite
(suivant equipement}




CHAUFFAGE
Généralités

A PARTIR MILLESIME 1530

b 5Sorties désembuage pare-brise

£ Sorties aérateurs planche de bord

d Sorties aérateurs inférieurs

e Sorties aérateurs places arriére (sujivant équipement)




CHAUFFAGE
Principe de fonctionnement 61

JUSQU’A FIN MILLESIME 1989

Curseur de commande de température {A)

Commande le volet {3) d’air chaud/froid

AIR FROID AlR CHAUD
C T
pjll23s @
g= %
A @
-
B 91242R 1

9028BR

Le dispositif de souffiage ne comporte pas de robinet de chauffage et est alimenté en permanence. Le volet
(3) assure le fonctionnement du systéme de réchauffage de |"air frais.



CHAUFFAGE

Principe de fonctionnement

61

Curseur de répartition d’air (B)

Commande les volets de répartition dair

VENTILATION
j I
Ol 23% ::‘m--a,....
s G‘#
| A W w
r |

B 91242R2

Le flux d'air est uniquement dirigé vers les aéra-
teurs de planche de bord (¢).

Chaque aérateur comporte 3 réglages :
- ouvert ou fermé,

- orientation haute ou basse,

- orientation gauche ou droite.

CHAUFFAGE - DESEMBUAGE

CHAUFFAGE - VENTILATION

228

=

B 31242R4

Le flux d’air est réparti entre les aérateurs de
planche de bord (c) et les aérateurs inférieurs (d)
et {e}. Lorsque I'air est réchauffé & I'aide du cur-
seur (A), la température de l'air des aérateurs
planche de bord (¢} est inférieure a celle des aéra-
teurs (d) et (e).

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE

[

IEB# Fy 000 o —— ety ] 1 1
E=| g.——m
5 7w B ow

=U=

91242R3

|

91242R5

Le flux ct'air est réparti entre les agérateurs (b), (d),

{e).

Dans cette position, les aérateurs de planche de
bord (c) sont alimentes. lls peuvent étre fermés
par leur propre commande de débit.

Le flux d’air est dirigé vers I'aérateur de pare-brise
{b) et les aérateurs de planche de bord (¢).

Pour une meilleure efficacité, chacun des aéra-
teurs de planche de bord peut étre actionné en
fonction de I'utilisation souhaitée, notamment
pour le désembuage des glaces latérales.

Curseur de ventilateur (C)

La ventilation est dite a air soufflé. Le débit d'air circulant dans I'habitacle est déterminé par les positions du

curseur (C).
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A PARTIR MILLESIME 1990

Rotateur de commande de température (A)

Commande le volet (3) d'air chaud/{froid

AR FROID AIR CHAUD

93170-5R 93170¢-6R

S0287R 90288R

Le dispositif de soufflage ne comporte pas de robinet de chauffage et est alimenté en permanence. Le volet
(3) assure le fonctionnement du systéme de réchauffage de |“air frais.
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Retateur de répartion d’air (B)

Commande les volets de répartition d'air

VENTILATION

CHAUFFAGE

93170-3R

93170-2R

Le flux d‘air est uniquement dirigé vers les aéra-
teurs de planche de bord.

CHAUFFAGE - DESEMBUAGE

Le flux d'air est dirigé vers les aérateurs inférieurs
(d) et les aérateurs de planche de bord (¢).

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE

93170-4R

93170-1R

e flux d’air est réparti entre tous |les aérateurs {b),

(¢}, {d), {e).

Pour une meilleure efficacité, il convient de fer-
mer chacun des trois aérateurs de planche de bord
(<},

Le flux d'air est dirigé en totalité vers les frises de
désembuage du pare-brise et vers les aérateurs de
planche de bord (c).

Pour une meilleure efficacité, fermer les aérateurs
centraux de planche de bord.

Rotateur de commande de motoventilateur {C)

La ventilation est dite 2 air soufflé. Le débit d’air circulant dans I'habitacle est déterminé par les positions du

rotateur {C).
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A PARTIR MILLESIME 1999. - VERSION CHAUFFAGE REGULEE

A partir du millésime 1990, les Renauwit 21 "Phase
2" pourront étre équipées d'un systéme de clima-
tisation avec réqulation de température.

La régulation de température & pour but d'offrir
a l'utilisateur un confort thermique optimum,
intégrant les diverses perturbations gque peut
sukir I'habitacle d'un véhicule.

Cette régulation est gérée électroniquement par
un calculateur intégré au boitier de commande.

température habitacle  —» position angulaire du volet

| de mixage
{mélange air chaud/froid)

température extérieure  —

CALCULATEUR

température d’air soufflé —m —

ELECTRONIQUE commande

affichage sur tableau de

commande de débitd’air
{autamatigque cu manuel)

—

~—p tension motoventilateur
consigne de confort —>
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REGLAGE DU NIVEAU DE CONFORT

La régulation pilote le réglage du volet de mixage
{mélange air chaud/air froid).

931725

Les deux touches "-/ +" permettent le réglage du
niveau de confort (température moyenne
mesurée aux tétes avant) de 18 °C 4 28 °C.

Un contact sur 'une ou l‘autre de ces touches
permet une inaémentation ou une décré-
mentation de 2 °C par seconde, une simple
impulsion décrémente ou incrémente de 1 °C le
niveau affiché.

Le réglage étant effectue, le dispositif de
régulation assure la stabilité de la température
intérieure, quelles gue soient les conditions
atmosphérigues et de roulage du véhicule.

902878

Lorque le niveau de confort sélectionné est de
28°C, il n'y a pas de régulation : la température
est ¢ceile abtenue par les performances maximales
du systéme.

REMARQUE : lors du démarrage du véhicule, par
ambiances froides, augmenter le niveau de
confort affiché {notamment au-dela de 21 °C) ne
permet en aucun cas d'atteindre plus rapidement
ie confort. Quelle que soit la consigne affichée, le
systéme optimise |a montée en température.




Principe de fonctionnement

CHAUFFAGE E

ROTATEUR DE DEBIT D’AIR{C)

93172ZR

93172-1R

POSITION AUTOMATIQUE

En paosition automatigue, le débit d'air est réglé
automatiquement par le systéme de régulation
qui pilote la tension (donc la vitesse) du ventila-
teur.

tors du démarrage du véhicule, par ambiances
froides, le dispositif de régulation impose, en
mode "AUTO", un debit d'air tres faible afin
d’éviter de souffler de 'air froid dans I'habitacle.

POSITION MANUELLE

Le débit d’air imposeé par le fonctionnement en
mode "AUTO" garantit un bon niveau de confort.

Pour des raisons acoustiques ou de sensations de
vitesse d‘air, ¢@ niveau de débit pourra étre juge
excessif (notamment pour des conditions ¢limati-
ques sévéres). Dans ce cas, il est possible de sortir
de "automatisme et d’effectuer un réglage ma-
nuel.

Cette action peut entrainer une légére baisse de
performances.




CHAUFFAGE
Principe de fonctionnement

AFFICHEUR (D}

D

|
:

=9
" et
L —r
E { —
[ —
e

p—

R |y

$3172R1

Sonde de température intérieure (E)

Le niveau de confort sélectionné est affiché avec
son unité (°C ou °F).

Le dernier niveau de confort sélectionné avant
une coupure de contact est mémorisé par le
systéeme et affiché avet un retard de deux
secondes au redémarrage du véhicule,

Lorsqu’une anomatlie du systéme est détectée,
I“inscription "SERVICE" apparait sur ‘afficheur.
Un dépannage est alors nécessaire.

93174R

Thermistance a coefficient de température néga-
tif intégrée au tableau de commande avec
systéme de ventilation de la sonde (F}. Toute
défaillance de la sonde nécessite le changement
du tableau de commande.
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A partir du millésime 1989, les Renault 21 Diesel
X486, X488 et X48V sont équipées d'une pompe
électrique {478) de circulation d'eau sur le circuit
chauffage.

Cette pompe est commandée jusqu’a une tempeé-
rature de 77 °C a I'entrée du radiateur de chauf-
fage. Au-dela, le circuit est établi suivant le prin-
cipe habituel,

Elle ne sera & nouveau réactivée que lorsque la
température descendra en-dessous de 67 °C.

- 'az785R

Cette pompe est implantée sur le tablier du
compartiment moteur en serie dans le circuit
d'eau.

La sonde thermostatique (479} est vissée sur le
tube d'entrée de pompe électrique.
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$chéma de ciblage de la pompe de circulation d’eau de chauffage X48

\)13

1B 2A]| Contacteur de démarrage
104 181 JA
Raccordement [Q1
planche de bord A
longeron gauche
g g =
675
JR
N
Raccordement | g
longeron gauche 8
® moteur
geg JH BILB JA [
. -
Thermostat i
accélérateur l-1 T
pompe chauffage >
861
BA
P
Pompe
accélerateur
chauffage @
¢

B64 NC

‘§ Masse moteur

I
215h92813-1
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Particularité sur X48 avec pompe supplémentaire de circulation d‘eau de chauffage.

L
Circulation pour dispositif de départ & froid pompe BOSCH X //

=== Circulation pour échangeur huile - eau

I C(irculation avec pompe LUCAS DIESEL

20174-1R

AN éewNnN=

15

Moteur

Radiateur

Bocal "chaud" avec dégazage permanent
Aérotherme

Pompe a eau électrique

Echangeur huile-eau "maodine™ pour moteur
diesel Turbo

Dispositif de départ a froid pompe BOSCH
Gicleur & 3,5 mm

Circuit P {voir fonctionnement thermostat)

1

\ /
®
Y
®

Fompe & eau

Thermostat doubie effet

Purgeurs .
—aux nombres de 2 : pompe LUCAS DIESEL
-aux nombres de 3 ; pompe BOSCH

Thermocontact
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6 Module électronique groupe motoventila-
teurs
18 Sonde température d’air soufflé
104 Contacteur de démarrage
124 Commande de chauffage
209 Commande des feux
234 Relais groupe motoventilateur
245 Sonde de température extérieure
260 Boitier fusibles
298 Dispositif de soufflage
320 Groupe motoventilateur
418 Ventilateur sonde température habitacle
420 Volet de mixage
LISTE DES RACCORDEMENTS
RS  Planche de bord/poutre chauffage
R11 Planche de bord/longeron gauche
R99 Planche de bord/chauffage
LISTE DES MASSES
M9 Masse pied avant droit

M0 Masse pied avant gauche

olojolelor s

Barrettes de raccordement
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TOUS TYPES IUSQU’A FIN MILLESIME 1989

SCHEMA DE CABLAGE

Um_

5] e

15 JA

344 NO

315
JR

316
JR
>
Bl
3
112 4
Th

215h92667
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A PARTIR MILLESIME 1990

344 NO

18¢B| |2A

15
J&

20R
| — |
~

319
JA/VE

215hg3377
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A PARTIR DU MILLESIME 1990 - VERSION REGULEE

Eh

Calculateur

MOT F2N

Nt e —

Jo
¥

L3RG

128 P

®
-

18 JRAXE

tVE JA

1

Pl

N oL

a

asaz
1d$68¢

e h
ey
oo

=

e 3'
.
@ 740
S
€Y

AMALT P2E

215h93376|
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TOUS TYPES JUSQU’A FIN MILLESIME 1989

Légende : < > Opérations a effectuer

Contréle

Le motoventilateur M
ne fonctionne pas

l

12 voits entre B1 et A5 can-

PN

nan

¥

necteur du dispositif de
commande de chauffage /

e

Vérifier la masse pied
avant gauche et e fu-

|

oul

v

sible 260 du moteur M 1

non

v

Tension aux barnes1-2 -

Remplacer le « OUi 5 du boitier de résistances
boitier de résistances 12 volts curseur en position
1-20u3
non

4

Verifier cahlage entre
commande de motoventila-
teur et boitier de résistances

bon

¥

Remplacer le
contacteur de
commande du

motoventilateur

Tension aux bornes
du motoventilateur M
position 1= 4,2V

2=R4V
3 =12V
oui

v

Remplacer le
motoventilateur M




CHAUFFAGE
Diagnostic

A PARTIR DU MILLESIME 1990 {sauf version régulée)

Légende: < > Qpérations & effectuer

Contrdle

Le motoventilateur M
ne fapctionne pas

/’-a-t«il 12V entre 83 et BS\

connecteur du dispositif de |
I commande de chauffage ? !
non

oui
Vérifier |3 masse pied Tension aux barnes
avant gauche etle du motoventilateur M
fusible 260 position 1= 3V
3=1MYV
oui
non

v

Remplacer le
motoventilateur M

h 4

Tension borne 1 boitier de résistance : 12 ¥ curseur position 1
Tension barne 2 boitier de résistance : 12 V curseur position 2
Tension borne 3 boitier de résistance : 12 V curseur position 3

oui non
Remplacer le boitier
de résistances

Vérifier cablage entre
commande de motoventila-
teur et boitier de résistances

bon

v

Rempiacer le
contacteur de
commande du

motoventilateur




‘ Tous Types \

CHAUFFAGE
Diagnostic

Légende : <

> Opérations a effectuer

Contrdle

Insuffisance de
chauffage

Ouverture compléte du

volet de répartition
air chaud/air froid

oul

,

Fonctionnement correct
des ouies d'extraction d’air

N

N\

/AN
N

AN

non

h 4

Vvérifier le chemine-
ment des durit deau
(plis) et purger le
circuit d'eau {voir
chapitre "Moteur™}

Circuit de refroidissement

N

/

oul

‘

Fonctionnement de fa
capsule thermostatique

N\
N

Changer la capsule
thermostatigue

non

h 4

Régler correctement
le cablage de
commancde par "arrét
de gaine c6té blocde
commande




A PARTIR DU CHAUFFAGE

MILLESIME 1990 i i
VERSION REGULEE DlagnOStIC

GENERALITES

Le calculateur électronique intégré au boitier de commande, posséde un systéme d'auto-diagnostic des ¢lé-
ments périphériques de la climatisation régulée.

En ¢as de défaillance de I'un d’entre euyx, il déclenche V'alerte par I'allumage du voyant "SERVICE™ au tableau
de commande.

Simultanément, il déclenche un fonctionnement en "mede dégradé” du systéme, ce gui permet a [utilisateur
de gagner |'atelier le plus proche sans risque majeur pour le systéme.

L’anomalie qui a déclenché I'allumage du voyant peut étre visualisée a partir de la prise diagnostic a l'aide de
la valise de contrdle XR 25 et de |a cassette appropriee.

En présence d'une anomalie, apras coupure du contact, ceile-ci est mise en "mémoire nan volatile” dans le
calculateur électronigue. Cette mémoire peut-&étre consultée a tout instant aussi a l'aide de la valise de

contrdle XR 25 et de |a cassette.appropriée.



A PARTIR DU CHAUFFAGE
MILLESIME 1990 Diagnostic 61
VERSION REGULEE

En cas de défaillance de f'un des éléments périphériques du systéme de réqulation de température, le calcula-
teur ¢électronique déclenche I'allumage du voyant "SERVICE" et des modes dégradés du systéme, qui suivant
les éléments incriminés peuvent étre différents.

MODES DEGRADES EN CAS D'ANOMALIE

. A ; :

Défaillance constatée :::::'gte Modes dégradeés correspondants
Capteur de température " « |- Valeurimposée: 21°C
. - SERVICE ) - : -
intérieure - Tension motoventilateur imposée : mini
Capteur de température "SERVICE" | Valeur imposée ; valeur mémorisée de la température
extérieure extérieure pendant la panne
Capteur de températuredair | w |- Valeur imposée : valeur mémorisée de la température d'air

SERVICE

soufflé soufflé pendant la panne
Potentiométre de commande "SERVICE" |~ Consigne AUTO pour le mode de fonctionnement des débits
motoventilateur d'air
Potentiomeétre de recopie " " — . .
it de mixsge SERVICE - Tout chaud ou tout froid suivant température extérieure
Moteur de mixage "SERVICE" |- Arrét moteur, tension motoventilateur : mini
Motoventilateur "SERVICE"™ |- Arrétmoteur




A PARTIR DU

CHAUFFAGE
Diagnostic

MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

La valise de contréie XR 25 est indispensable pour tout dépannage du chauffage quelles que soient les ori-
gines des incidents.

Elle est équipée d'un microprocesseur et permet d'accéder a toutes les informations délivrées par les divers
capteurs, et de lire le message diagnostic délivré par le boitier électronigue.

Elle permet aussi de procéder 4 |'effacement de la "mémoire non volatile” contenue dans le boitier &lectroni-
que apres chague intervention sur le chauffage.

FICHE 83 C
CODE PAESENT

M E + APCFNALE
CONTROLE DES COMMANDES

8 &) —
E <)

2 @] +
GE&{; A0
e @O

co
co DEFAUT TEMPERATURE EXTEFSEURE
co DEFALT TEMPERATURE EVAPORATEUR

- — s—

Vel | DEFAUT TEMPERATURE AR SOUFFLE

CLIMATISATION REGULEE
CODE : D07 ($8)

GMY +{POT}e ¥. MOAGE [T ¥
MOTEUR GV W cc
MOTEUR TURBINE W CC

NOTEUR MHXAGE E CC

< 2 t ISALLUME SOUS LACTION DES COMWANDES)

DEFAUT TEMPERATURE INTERIELRE

M~ —

|

TGUCHES &

gfng = 18 TEMPERATURES {°C] :
] | 1

’ = 12| o wm]
I Q:f < |'3co wa
14| co ml

¢ EXTEREURE
02 NTEREURE
03 EVAPORATEUR
O AR SOUFFLE

4265651

C5 POT DE RECOPIE

15| co M) WMOTEUR RECYGLAGE [ CC

16|co M) Ucke coM . EME.AC  [EEECC

17 RECYCLAGE FORCE (1) [Bd B

18 POSIMCN VOLET (1} {3 B

VOLET MIXAGE (%)

66 POT COMMANDE
VITESSE GNV (%}

07 TERSION COMMANDE
SURQMV (WILTS)

19| ] COMMMDE BELAC (1)

REGLL ATION REFRIGERANTE { 4 [l

20 DEMANDE MEMORISATION XR25 (0)

=

() VOIR CONDITIONS DESSASS DANS MR

216201

UTILISATION AVEC CASSETTEN"8

Brancher la valise sur |a prise diagnostic.
~ Positionner le sélecteur sur 58
- Mettre le contact.

- Entrer {e code spécifique régulation de température

DI|C1]|7

fres pour avoir acceés aux diverses informations délivrées par le boftier électronique.

frapper ensuite | #

suivi de 2 chif-

IMPORTANT : le fait de diagnostiquer le sysiéme de régulation de température avec la valise XR 25 ralentit

d’'environ trois fois le fonctionnement de celui-ci.
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CHAUFFAGE
Diagnostic

[#] [o] [

E'

[#] [o] [2]

)

3]
=]
L

-

TEMPERATURE EXTERIEURE : valeur exprimée en degrés Celcius

Toutes versions régulées

TEMPERATURE INTERIEURE : valeur exprimée en degrés Celcius

Toutes versions régulées

TEMPERATURE EVAPORATEUR : valeur exprimée en degrés Celcius

Uniguement sur version régulée avec air conditionné

TEMPERATURE AIR SOUFFLE : valeur exprimée en degrés Celcius

Toutes versions regulées

POTENTIOMETRE DE RECOPIE VOLET DE MIXAGE

Valeur exprimée en %
Toutes versions régulées
0 % correspond a |a position tout froid

100 % correspond & |la position tout chaud

POTENTIOMETRE DE COMMANDE VITESSE MOTOVENTILATEUR

Valeur exprimée en %
Toutes versions régulées

TENSION DE COMMANDE APPLIQUEE AU MOTOVENTILATEUR

Valeur exprimée en %
Toutes versions réguiées



A PARTIR DU

MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Indigue 'emplacement de I'allumage possible du barregraphe.

Fiche 895
1 CODE PRESENT B
2 i{m MB| + APCFAIBLE LANTERNES ALLUMEES g B
328 LaB| - CONTROLE DES COMMANDES stop [Bd 8
| = &
4|0 La - -+ lac|t™ —
Ll — = e
> |8 % G STOP —
6 |8 |4 (SALLUME SOUSL'ACTION DES COMMANDES)

) 7 ico MR DEFAUT TEMPERATURE INTERIEURE a cC
8 !co A DEFAUT TEMPERATURE EXTERIEURE Sl cC
9 ico B DEEAUT TEMPERATURE EVAPORATEUR ‘. cc
10 [co mm' DEFALT TEMPERATURE AIR SOUFFLE K

CLIMATISATIONREGULEE
CODE : DO? {58)
(EFFACEMENT MEMOIRE : GO™**} TOUCHES #
{FIN DE DIAGNOSTIC 1 G13%)
11im E GMV +{POT)—» VOLET MIXAGE E M| TEMPERATURES {°C)
12 [co mm| MOTEUR GMV W cC|01 EXTERIEURE
— . — 02 INTERIEURE
13 |co Im MOTEUR TURBINE M CC|03 EVAPORATELR
—— —— 04 AIR SQUFFLE
14 |co IR MOTEUR MIXAGE ! €C
— — 0S POT DE RECOPIE
15 |co e MOTEUR RECYCLAGE 5 cC VOLET DE MIXAGE {%)
N16 co BE|  UGNECOM. EMB. AC @l cC|o6 POTCOMMANDE
—_— m——— VITESSE GMV (%)
17 RECYCLAGE FORCE (1) [Bw) B
— 07 TENSION COMMANDE
18 POSITION VOLET (1) Il B SUR GMV (VOLTS)
19 E COMMANDE DE L"AC({!) REGULATION REFRIGERANTE (1) | B
20 DEMANDE MEMORISATION XR 25 {0) )
(1) VOIR CONDITIONS D'ESSAIS DANS MR

296241




A PARTIR DU
MILLESIME 1990

VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Le tableau de commande
ne fonctionne pas

4

Contact mis, connecteur marrgn
du tableau 319 débranché, vérifier :
-entre bornes B1 et B3si 12 V.
-entre bornes BS et B3si 12 V.

vérifier cablage et fusible

v

Remplacer e tableau
de commande 319




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Le tableau de commande
fonctianne anormalement

Contrble allumage des barregraphes par pression
sur les touches du tableau de commande

BARREGRAPHE ALLUME
PRESSI.ON TOUCHE A DROITE
. 3 allumé
k= 4 aliumeé
BARREGRAFPHE ALLUME
PRESSION TOUCHE A GAUCHE
AUTO 4 allumé
MANUEL 5 allumé
Y

Un ou plusieurs des barregraphes
ne s’allument ou ne s’éteignent pas

Remplacer le tableau de commande




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Anomalie : BARREGRAPHE 7 ALLUME : (Tempeérature intérieure)

Barregraphe 7 allumé, fixe ou
clignotant

Remplacer le tableau de commande

Anomalie : BARREGRAPHE 8 ALLUME : (Température extérieure)

mauvais

l

Contrdler la résistance
de ia sondg page 61-35

bon

h 4

Remplacer lasonde

Remplacer le tableau
de commande

-« QUi

Déhrancher le connecteur
vert du tableau 319,
entre les bornes 10 et 15,
trouve-t-on la méme valeur
que préecéedemment ?

Remettre en état cdblage
et connecteur




A PARTIR DU CHAUFFAGE

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 10 ALLUME : {Température air soufflé}

Contrdler la résistance
de la sonde page 61-35

mauvais bon

h 4 h 4

( | d Débrancher le connecteur
SAMPLACKIa Sonds vertdu tableau 319,

entre les bornes 12 et 15,
trouve-t-on la méme valeur
que précédemment ?

L Qui

Remplacer |e tableau [
de commande non

Remettre en état cablage
et cannecteur




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Anomalie : BARREGRAPHE 11 ADROITE ALLUME : {Potentiomeétre volet de mixage)

oui

!

Brancher !e XR 25, mettre le contact,
frapper D07 et #05.
Faire varier le niveau de confort -/ + ™
La valeur surle XR 25 varie-t-gile ?

Déposer le moteur
Vérifier si le volet
de mixage est
bloqué

nan

¥

Vérifier branchement des connectelrs

bon

v

Débrancher le XR 25, mettre e contact,
faire varier le niveau de confort 18 °C/28 °C
et 28 °C/18 °C. Vérifier a chaque
incrémentation ou décrémentation du
hiveau de confort sisur le connecteur
marron du 420 aux bornes 1 et 2
ilyaenvirong Vv

mauvais

¥

Remettre en état

non

v

Vérifier continuité moteur/tableau

A

mauvais

bon

v

Connecteur marron du 420 débranche,
auxbornes3etS5et3etd
lit-on une valeur inférieure 34,5V ?

out non
Changer le tableau Changer le moteur

de commande de mixage




A PARTIR DU
MILLESIME 1990

VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

Anomalie ;: BARREGRAPHE 12 ALLUME : {Motoventilateur)

Le MOTOVENTILATEUR 320
ne fonctionne pas

l

Remplacerle
motoventilateur

€— NOon —

Débrancher le connecteur et I'alimenter
sous 12 ¥ entre ies bornes 87 du relais 234
et A4 (masse) du module électronique 6.

Le motoventilateur 320 tourne-t-i| ?

Vérifier cablage
fusible et masse

+—— non

Rempiacer le
module &

4—— non

Vérifier le
cablage et fusible

Sur le connecteur gris du
module 6 {débranché)
contact mis, y-a-t-il12V  |#— oui
entre les hornes B3 et B1
entre les bornes A2 et B3

)|
oui

v

Connecteur gris du module 6
branché, y-a-t-il 12 V entre
les bornes B3 et B4 ?

|
ouli

v

Y-a-t-ilde 1310 V entre les hornes 83 et AS
connecteur gris du module & branché ?

I
non

v

Verifier le cablage

I
bon

v

Remplacer le tableau de commande

Oul

v

«— non ——f

Contact mis,
aux bornes du relais 234
y-a-t-il 12V
entre les bornes 86 et 85
entre les bornes 30 et 85

1
auj

v

Y-a-t-il12 Vv
entre les barnes 87 et 85
durelais 234

1
naorn

v

Remplacer le relais 234




A PARTIR DU CHAUFFAGE

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 13 GAUCHE OU DROIT ALLUME : {Moteur de turbine)

93173-tR2

Contréle de la ventilation de.la sonde de température hahitacle

Contact mis, vérifier a 'aide dun petit bout de papier (type mouchoir de poche) plac devant la sonde de
température intérieure {E} qu’il est bien aspiré.

Le papier n’est pas aspiré

Remplacer |e - : Remplacer le
. Contact mis, y-a-t-tl 12 ¥
moteur de 4— Oul — ala sortyire G? nen — tableau de

turbine F commande

93174R




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CHAUFFAGE
Diagnostic

61

Anomalie : BARREGRAPHE 14 GAUCHE OU DROIT ALLUME : (Moteur du volet de mixage)

h 4

Brancher le XR 25, mettre le contact,
frapper DO7 et #05.
Faire varier le niveau de confort "-/+"
La valeur sur le XR 25 varie-t-glle ?

Dépaoser e moteur
Veérifier si le volet

de mixage est
blogqué

non

v

Veérifier branchement des connecteurs

f

bon

Y

Oébrancher e XR 25, mettre le contact,
faire varier le niveau de confort 18 °C/28 °C
et 28 °C/18 °C, Vérifier a chague
incréementation ou décrementation du
niveau de confort si sur le connecteur
marron du 420 aux bornes 1 et 2
ityaenvironbV

MAuvals

h 4

Remettre en état

non

¥

Veérifier continuité moteur/tableau

F

mauvais

bon

¥

Connecteur marron débranché (420},
aux bornes 1 et 2 vérifier :
- Position stop = 0V
- Position auto =7V

oui non
Changer le moteur Changer le tableau

de mixage de commande




CHAUFFAGE
Boitier de commande

DEPQSE

Déposer .

- l'autaradic ou l'enjoliveur du compartiment
autoradio,

- |e boitier du compartiment inférieur,

- les quatre vis {5} de fixation de la fagade,

-~ |es deux écrous {6} de fixation du fond de sup-
port.

Sortir légerement le support de la planche de
bord.

Déposer les deux vis {7} de fixation, du tableau de
commande sur te support.

Déclipser les quatre ergots (8) de maintien du ta-
bleau et repousser le tableau vers le fond.

Déposer le support en le faisant basculer vers le
bas.

Débrancher le connecteur {marron {(9) d'alimenta-
tion électrique du tableau ainsi que le connecteur
15 voies {vert).




CHAUFFAGE
Boitier de commande

61

REPOSE
Reposer le tableau de commande.

Refixer le support dans |e sens inverse de mon-
tage.

Rebrancher la batterie.

Remettre en ordre de marche tous les appareils
perturbés par la coupure de la batterie {mon-
tre ..}

NOTA : afin de pouvoir repérer facilement les vé-
hicules ainsi réalignés, il est nécessaire de faire un
repére hlanc (ex. : Stylo "W") dans le couvercle de
la prise diagnostic.

FAIRE UN E55A1 ROUTIER.

CONTROLE A LA VALISE XR 25

S'il apparait I'un des barregraphes suivants (fixe
ou clignotant) :

Barregraphe N°14 2 droite

N° 14 & gauche Fixe
N” 15 a droite ou
N° 15 a gauche clignotant

N® 11 & droite

|| est nécessaire de faire les opérations suivantes.

Remplacement du micromoteur de mixage
Débrancher la batterie.

Déposer :

- la planche de bord {MR 291 Fascicule 8),

- |le bloc de climatisation (MR 291 Fascicule 6},
~ le micromoteur de mixage (420).

Poser le micromoteur de mixage,
ref.: 77 01 034 351.

Réducteur de I'épaisseur du pignon de mixage

gnon (P).
Déposer le pignon {P) {clipsé sur son axe).

Réduire I'épaisseur de la périphérie du pignon.

Ceci pour éviter un éventuel contact entre
I'enveloppe du radiateur de chauffage et le pi-




CHAUFFAGE
Bofitier de commande 61

216137

Pignon modifié

Reposer le pignon 2insi modifié, en s"assurant de
I'alignement des repéres.

Remp.‘aéement du micromoteur de recyclage

Le moteur est livré avec connecteur et levier.

93451R

Dépaser le micromoteur de recyclage (475).
Poser le nouveau micromoteur de recyciage.
Reposer :

- le bloc de climatisation,

- la planche de bord.

Rebrancher |la batterie.

Remettre en ordre de marche tous les appareils
perturbés par cette coupure (montre, etc.).




CHAUFFAGE
Cables de commande ‘61

DEPOSE - REPOSE

Seule la dépose du cable de commande de réparti-
tion d'air peut se faire sans déposer la planche de
bord.

Dépose du cible de répartition dair (J} :

Pour ies vehicules iusgu'a fin millésime 1989

Débrancher |la batterie.

Depaser:

- le garnissage inférieur de planche de bord (K)
{vair chapitre "Electricité"),

- la goulote (L).

Déclipser les index des curseurs de commande.
Déposer la vis de fixation de }lensemble de
commande (voir dépose du dispositif de souf-
flage).

Dégager “ensemble de commande en écartant les
clips d& maintien |latéraux.

Déposer le cable (3).

934534R

Pour les véhicules & partir millésime 1990

Débrancher |a batterie.

Déposer :

- le garnissage inférieur de planche de bord {K),
- la goulotte (L),

- le cable {{).

DEPOSE DU CABLE DU VOLET D'AJIR CHAUD/
FROID

Débrancher la batterie.

Procéder comme pour la dépose du dispositif de
soufflage d'air en déposant la planche de bord.

A la repose, procéder suivant la méthode inverse
de |la dépose.



CHAUFFAGE
Cables de commande ‘61

Le réglage peut s'effectuer par simple dépose de
I'ensemble des curseurs de commande.

Curseur (A) de mixage d'air en position chaud.

Curseur (B} de répartition dair en position ventila-
tion. '

i

Jusqu'a fin millésime 1989

90235R

A partir millésime 1890

93453R

Volet de mixage d'air repeéres alignés,

Volet de répartition repéres alignés.

Clipser les arréts de gaine.

- 90291-1R

Si le réglage est impossible sur I'ensemble de
commande des curseurs, procéder de la méme fa-
con en réglant ¢6té soufflerie.

Dans ce cas, le réglage du cable de mixage ne peut
s‘opérer qu’aprés dépose de la planche de bord.




Boitier répartiteur d'air

CHAUFFAGE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 583

Mot. 453-01 Pince pourtuyaux scuples
Pince pour tuyaux souples

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer 1a planche de bord (voir chapitre
"Electricité").

Laisser I'ensemble de commande par cable accou-
plé a |la soufflerie.

Deéebrancher les blocs connecteurs.

Pincer les tuyaux d'eau de chauffage,
outil Met. 543-01 ou M.5. 583.

Débrancher [es tuyauteries,

B S NN RN

4D1R6R

Retirer les 3 fixations {B) de |la soufflerie du ta-
blier.

Déposer I'ensembie de la soufflerie en la déga-
geant vers l"arriére.

90286R1

REPOSE

Présenter la soufflerie sur le tablier, inclinée de
fagcon a remettre en place les bourrelets d'étan-
chéité.

Fixer |a soufflerie par ses fixations (B).

S'assurer de ia mise en place des bourrelets
d‘étanchéite.

Reposer la planche de bord.
Régler les cables de commande des volets,

Fixer sous la planche de bord le dispositif de
commande par cables.

Brancher |les tuyauteries d'eau.

Compléter et purger le circuit de refroidissement
moteur {voir chapitre "Moteur").



CHAUFFAGE

Radiateur 61

DEPOSE

Dépaser :

- I'ensemble de la soufflerie d’air,

- les vis de fixation du radiateur sur le corps de
soufflerie (E).

Ecarter les 4 clips de maintien (F).

Extraire le radiateur en le dégageant vers le haut.

NOTA : attention de ne pas détériorer les ailettes
du radiateur.

REPQSE

Engager le radiateur dans le corps muni de ses
bandes de mousse de calage.

S‘assurer du clipsage des 4 languettes,

Mettre en place les vis de fixation sur le corps de Iz
soufflerie.

90291tR

90292R




CHAUFFAGE

Motoventilateur 61

DEPQOSE - REPOSE

L’accés au motoventilateur se fait par [‘habitacle du véhicule

NOTA : le motoventilateur se sépare de son sup-

Débrancher la batterie.
port en tirant sur I'ensemble.

Déposet le vide-poches droit (&carter les clips droit

et gauche de verrouillage des axes d’articulation Ay remontage du moteur dans son support, res-
(G)). pecter I'indexage pour la mise en place correcte
du connecteur.

En cas de rupture du clips d’aérateur, mettre en
{H) une vis de fixation.

=S YIRS 85055

Déclipser la sortie aérateur (E) ¢Hté droit de la
soufflerie.

Déposer les 3 vis de fixation {C} du motoventila-
teur.

Extraire I'ensemble turbine/ventilateur du corps
de soufflerie,

90293R




CHAUFFAGE
Boitier de résistances

DEPOSE - REPOSE

Les résistances électriques du motoventilateur
sont accessibles par 'habitacle du véhicule.

Dépaser -
-~ {e vide-poches droit,
- {es vis de fixation du motoventilateur {C}.

Laisser pendre le motoventilateur.

Déposer |a vis de fixation du support de résistan-
ces (D).

Extraire |'ensemble des résistances vers le bas.

D 90290R C




CHAUFFAGE
Commande électrique 61

Controle des sondes de températures intérieures,
extérieures, air soufflé

Sonde de température intérieure (418)

C'est une thermistance 3 ccefficient de tempéra-
ture négatif, intégrée au circuit imprimé de fa-
cade du tableau de commande. Taute deéfaillance
de la sonde nécessite le changement du tableau
de commande.

93172R2

2:5:?52 RESISTANCES THERMIQUES {£2)
10 49000 3 60000
-5 37300 4 45700

0 29000 & 35500
5 22500 & 27500
10 18000 4 21600
15 14000 3 17000
20 11300 3 13800
75 9000 & 11000
30 7300 & 8500
35 5800 & 7000
40 4700 3 5600
45 4000 a 4500

Ces valeurs sont donnges a titre indicatif, mais ne
présente aucun intérét pour le diagnostic du fait
de teur trop grande dispersion thermique.

Sonde de température extérieure {245)

C'est une thermistance a caefficient de tempéra-
ture négatif, placée dans I'entrée d’air du climati-
seur.

Elle est interchangeable, accessible par ‘'entrée
d'air, coté boite & eau.




CHAUFFAGE
Commande électrique 61

Sonde de température d’air soufflé (18) MOTEUR DE MIXAGE (420)

C'est une thermistance a ccefficient de tempéra- Le volet de mixage est assisté par un moteur

ture négatif, placée & 'aval du radiateur. électrique avec potentiomeétre de contréle de
position.

Elle est directement accessible a I'intérieur du

vehicule, cOté pédalier, sur le dispositif de Le mateur est alimenté en permanence en butée

chauffage. CHAUD ou FROID sous 7 volts environ.

En position d’équilibre, la tension est égale a

0 volt.

Le moteur est accessible aprés démontage de la
planche de hord {chapitre 83) et du climatiseur.

En cas de remplacement, le moteur est livré avec
connecteur et pignon de sortie. |l est pré-régfté en
position de montage sur fe climatiseur.

A la repose, aligner impérativement les repéres
des pignons volet et moteur.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Geénéralités 62
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Geénéralités
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Radiateur de chauffage
Ventilateur de soufflage
Evaporateur

Ré&sistances de ventilateur
Thermostat fixe

Moteur ou poumon de volet de recyclage
Volets air chaud/air froid

Vaolets de répartition haut/bas
Volet de recyclage

Entrée air extérieur

Entrée air recyclé

Sortie désembuage pare-brise
Sartie agrateur planche de bord
Sorties aérateurs inférieurs
Sorties aérateurs places arriére
Cabhle de répartition d‘air

Cable de mixage d‘air



CONDITIONNEMENT D'AIR

Généralités ‘62

Habitacle

Compartiment moteur

Air extérieur

Vers boitier de mixage d’air
Tablier d’auvent

Air extérieur ou recyclé

MMM >R P

INGREOIENTS
Huile pour compresseur .

- ELFRIMA 100 $135cm3 * 15

Fluides réfrigérants :

- FréonR12 . 9509 * 50.
- R134a : 750 g * 35.

Compresseur

Condenseur

Réservoir fluide réfrigérant
Pressostat trifonction

Purge haute pression

Détendeur

Régulation thermostatique du détendeur
Evaporateur

Purge basse pression
Motoventilateur de climatisation
Motoventilateur de refroidissement
Radiateur mateur

Liquide haute pression

Vapeur basse pressian

Vapeur haute pression

T W~V W N -

- el ol ed 3 d
N H W=

Les véhicules Renault, pour participer au respect
de I'envirannement, ont adopté pour leur circuit
de conditionnement d’air, le fluide réfrigeérant
R134a. Le fluide réfrigérant R134a associé a ['huile
SANDEN SP20 (PAG) n’est pas missible au fluide
réfrigérant R12 associé a I'huile ELF RIMA 100 If
est donc interdit d'utiliser I'un pour l'autre. De ce
fait, pour 'entretien, il faut utiliser le liquide réfri-
gérant et I'buile prévus lors de la conception du
systeme (R12 pour R12 et R134a pour R134a).

Pour reconnaitre les véhicules équipés de fluide
réfrigérant R134a, il existe deux possibilités ;

- une étiquette portant l'indice 'ﬁ'et l'inscrip-
tion R134a indiguée soit sur le capot mateur,
soit sur la calandre, soit sur la traverse avant,

Exemple

96311F

~ les valves de remplissage sont du type “encli-
guetable” avec une différence de diamétre en-
tre laHP et la BP.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Généralités

62

Pour effectuer le remplissage ainsi que le niveau
d’huile, se reporter au manuel "Conditionnement
d'air nouveau réfrigérant R134a",

CONTENANCE
Quantité (g)
Type Moteur R134a
X 48 |Toustypes 750 + 35

NIVEAU D'HUILE

Les quantités d'huile pour les circuits CA R12 et
R134a sont identiques, seuls les types d'huiles
changent,

Lors des travaux de réparation avec fuites ou si
un composant a été remplace, l'appoint d’huile
(spéciale R134a) devra étre etffectus.

INTERVENTION 5UR
CIRCUIT CA

QUANTITE D'HUILE A
RAJOUTER

Vidange du circuit de

Mesurer la quantité
d'buile récupérée et

CA mettre une quantité
similaire d’huile neuve
Eclatementfj un tu?fa u 100 m|
ou autres fuites rapides
Remplacement d’'un 30ml
condenseur
Remplacement d’un 36 ml
evaporateur
Remplacement de la 15 ml
bouteille deshydratante
Remplacement d’un 10 ml

tuyau

Pour une dépose-repose du compresseur sans
remplacement (ex. : réfection d’'un embrayage)
aprés avoir vidangé I'huile du compresseur, en re-
mettre 120 ml.
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62

SUSQU’A FIN MILLESIME 1989
CURSEUR DE COMMANDE DE TEMPERATURE (A)

Cette commande garde ia méme fonction que
celle décrite dans le chapitre "Chauffage” dans |a
mesure ou la commande de conditionnement
dair {D} est en position 0.

A
+
P! 2 3 4% chop——— >
-
Ffemma AC. [ 2 W @
-

_.47*

D

21242R6

CURSEUR DE COMMANDE DE DEBIT D'AIR (C}

Cette commande garde la méme fonction que
celle décrite dans le chapitre "Chauffage” sans air
conditionné, sauf :

- que la position 0 est remplacée par STOP,
- l'adjonction d'une position 4.

POSITION STOP : la ventilation n'est pas en fonc-
tionnement, I'entrée d’air est fermée.,

Le conditionnement d‘air ne peut étre mis en
fonction.

Cette position est I'équivalent de "arrét complet
de I'installation quelle que soit |a pasition des au-
tres commandes.

Lorsque la commande air conditionné (D) est en
position "AC Norm" ou "AC Max", l'air est
d'abord refroidi et asséché en traversant I'évapo-
rateur, puis une partie plus ou moins importante
est réchauffée en traversant le radiateur.

En position extréme gauche du curseur, l'air n"est
pas réchauffé, il est donc a fa température mini-
male possible.

Le dépacement vers ia droite permet de régler la
température de "air.

CURSEUR DE REPARTITION D'AIR (B)

Cette commande garde la méme fonction que
celle décrite dans le chapitre "Chauffage”.

C

'

gilasaa::ﬁj—-ﬁz

[[hm e AC. | S 2 @

91242RB

STOP 1 2 3 A& pp———=—xi

— 0 —

5o e AL, o 7 @
- =

m—.ﬁ q

31242R7

POSITION 4 : position donnant le maximum
d’efficacité a la ventilation de 'installation.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

CURSEUR DE COMMANDE DE CONDITIONNE-
MENT DAIR {D)

Cette commande assure la mise en fonction ou
I'arrét du conditionnement d’air.

San utilisation permet :

- d’abaisser la température intérieure de I'air de
I'habitacle,

- de réduire le taux d’humiditée de |"air soufflé
dans 'habitacle (favorise le désembuage).

NOTA : |la commande d‘air conditionné ne dé-
clenche le systéme que si le curseur de commande
de débit d'air {C} est sur une paosition différente
de STOP.

PARTICULARITE DU SYSTEME
La température de l'air sortant de |'évaporateur

n‘est pas réglable. Elle est réglée automatique-
ment par un thermostat a seuil (259).

P! 2 3 48 = =

&= =
: _

o AC. B % @
o —— —

!

D

91242R%

POSITION O : le conditionnement d'air n’est pas en
fonctionnement, la climatisation a les mémes
fonctions qu'un véhicule dépourvu du condition-
nementdair.

POSITION "AC Norm" : le conditionnement d’air
est en fonctionnement. C'est sa position normale
d'utilisation. L'air frais est pris a )'extérieur du
vehicule et constamment renouvelé.

POSITION "AC Max" : le conditionnement d'air
est en fonctionnement. L'air est pris dans
I’habitacle et recyclé sans prise d'air extérieur.

Cette position permet d’abaisser rapidement la
température de ['habitacle et de s'isoler de
I'ambiance extérieure {circulation en zone d'air
extérieur poliué).

Tautefais {"utilisation prolongée de cette position
peut entrainer un léger embuage da a I'air vicig
de I'habitacle (fumées).

il est donc souhaitable de repasser sur la position
"AC Norm" dés que la zone polluée est franchie
ou dés gque |a température désirée est atteinte.

321 91110R
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A PARTIR DU MILLESIME 1990

ROTATEUR DE COMMANDE DE TEMPERATURE (A} ROTATEUR DE COMMANDE DE
CONDITIONNEMENT D’AIR (D)

NORM
e
@ !
AL
93171-4R 93171-6R
Cette cammande garde 1a méme fonction que Cette commande garde la méme fonction gue
celle décrite au chapitre "Chauffage”. celle décrite au paragraphe “"Curseur de

commande de conditionnement d’air".

PARTICULARITE DY) SYSTEME

ROTATEUR DE REPARTITION D’AIR (B) , ,
La température de |'air sortant de |"évaperateur

n’est pas réglable.

Elle est réglée automatiguement par le ther-
mostat électranique (6) et la sonde {8).

93171-4R1

Cette commande garde la m&me fonction que
celle décrite au chapitre "Chauffage”.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

62

A PARTIR MILLESIME 1990 - VERSION REGULEE AVEC AIR CONDITIONNE

A partir du millésime 19990, les Renault 21 "Phase 2" pourront étre équipées d'un systéme de climatisation
avec régulation de tempeérature,

La régulation de température a pour but d'offrir a ["utilisateur un confort thermique optimum, intégrant les
diverses perturbations gque peut subir I'hahitacle d’un véhicule.

Cette regulation est gérée électroniquement par un calculateur intégré au boitier électronique.

ARCHITECTURE DU SYSTEME
Pertiyfbations

Température habitacle - » Position angulaire

du volet de mixage
Température extérieure -

_ ] » Tension motoventilateur
Tempeérature d'air soufflé -
UNITE » Commande embrayage
Tempeérature evaporateur t de compresseur
DE » Position angulaire

du volet d’entrée d'air
Consigne de confort > CALCUL
Mise en marche A.C, -
Sélection recyclage -
Commande de débits d’air - —— » Affichage tableau
(automatique ou manuel} de commande

Parameétres d'Entrée Variables de Sortie

T




CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

62

REGLAGE NIVEAU DE CONFORT

93173-2R

COMMANDE DE MISE EN MARCHE
AIR CONDITIONNE

93173R

Les deux touches "-/ 4+ " gardent la méme fanction
que celle décrite dans le chapitre "Chauffage ré-
gulé”. Seul le niveau de confort est différent :
14°Ca28°C.

Lorsque le niveau de confort sélectionné est de
14°C, il n’y a pas de régulation.

La température est celle obtenue par les perfor-
mances maximales du systéme.

Si la température extérieure est supérieure au ni-
veau sélectionné, la régulation implique le fonc¢-
tionnement en air conditionné.

Si celui-ci n‘est pas en service, l'inscription "A-C"
clignote sur I"afficheur. Il convient alors de presser
la touche "A-C" (E) pour mettre celui-a en
marche.

Pour les écarts "température extérieure niveau de
confort affiché" trés importants et en particulier
lorsque la température exteérieure est trés élevée,
le systeme de régulation impose le RECYCLAGE de
I'air pour accélérer I'abaissement de |la tempéra-
ture habitacie. Le systéme revient en fonctionne-
ment "air extérieur” si les performances thermi-
ques ie permettent lorsque le confort est atteint.

Presser la touche "A-C" (E) pour mettre en service
I'air conditionné, le graphisme "A-C" apparait sur
I"afficheur (D). L'air frais est pris & |'extérieur du
véhicuie et constamment renouvelé.

AFFICHEUR (D) ET SONDE DE
TEMPERATURE INTERIEURE (F)

93173-1R

L'afficheur et la sonde de température intérieure
ont les mémes fonctions que celles décrites dans le
chapitre "Chauffage”.
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COMMANODE RECYCLAGE D’AIR {G)

ROTATEUR DE DEBIT D’AIR {A)

93173-1R1

93173-2R2

Presser la touche (G) pour mettre en service le re-
cyclage d’air.

Cette commande garde |la méme fonction que

celle décrite au paragraphe “Curseur de
commande de conditionnement d’air”.

ROTATEUR DE REPARTITION D'AlR (B)

93173-2R1

Cette commande garde la méme fonction que
celle décrite dans le chapitre "Chauffage”.

Cette commande garde |la méme fonction que
celle décrite dans le chapitre "Chauffage régulé”.

PARTICULARITE :

POSITION STOP : cette position permet d'arréter
le ventilateur et de fermer I'entrée d’air du sys-
téme. Dans ce cas, la régulation de température
estinOpérante.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

FONCTIONNEMENT SPECIFIQUE L485

Gestion du compresseur par le calculateur injec-
tion moteur.

Le calculateur re¢oit deux informations concer-

nant la climatisation :

- demande de mise en route du conditionne-
ment d'air,

— autorisation de mise en route du compresseur,
en fonction des conditions de température et
de pression du circuit de conditionnement
d‘air.

Ces deux informations, ainsi que le régime mo-
teur, la température d'eau et la pression collec-
teur sont traités par le calculateur pour comman-
der 'embrayage magnétique du com-presseur (via
un relais} et le régime de ralenti.

8 Lorsgu’il y a demande de mise en route du
conditionnement d‘air, le calculateur aug-
mente le régime ralenti de 800tr/min. &
1 000 tr/min.

e Lorsque le calculateur regoit I'information
autorisation de mise en route du compresseur,
le calculateur vérifie que :

a)le régime moteur est inférieur 3
5000 tr/min., la température d’'eau est infé-
rieure a 105 °C, la pression collecteur est infé-
rieure a 1,5 bars.

b) la température d‘eau est inférieure a 115 °C.

Si 'une ou l'autre des conditions a) et b) ne sont
pas respectées, le calculateur coupe ou n'auto-
rise pas la mise en marche du compresseur.

THERMOSTAT (tous types)
Le thermostat fixe interdit tout fonctionnement

du compresseur si la température de |‘air sortant
de l'évaporateur est inférieure 3 + 4 °C.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Répertoire des organes

6 : Moduie électronique groupe motoventilateurs CA
7 : Boitier résistance pilotage module

18 : Sonde température d'air soufflé

19 : Thermostat electronique
103 : Alternateur
104 : Contacteur de demarrage
120 : Calculateur injection
124 : Commande de chauffage
171 : Embrayage conditionnement d‘air
188 : Groupe motoventilateur de refroidissement
206 : Manocontact trifonction conditionnement d'air
208 : Module allumage électronique intégral
209 : Manette d'éclairage
224 : Pressostat direction assistée
225 : Prise diagnostic
234 : Relais groupe motoventilateur
241 : Rhéostat ou shunt éclairage
245 : Sonde de température extérieure
248 : Thermocontact groupe motoventilateur
251 : Thermocontact bifonction eau
257 : Boitier de préchauffage
259 : Thermocontact
260 : Boitier fusibles
262 : Groupe motoventilateur de refroidissement CA
274 : Electrovanne conditionnement d‘air
292 : Relais rhéostat éclairage
298 : Dispositif de souffiage
316 : Retais 4° allumage
319 : Tableau de commande conditionnement air
32G : Groupe motoventilateur base/air conditionné
321 : Résistance groupe motoventilateur conditionnement d‘air
322 : Diode conditionnement air direction assistée

323 : Diode électrovanne conditionnement d'air direction assistée

334 : Disjoncteur thermigue




CONDITIONNEMENT D'AIR

Répertoire des organes

62

335 Relais 12re yitesse groupe motoventilateur

336 Relais 2eme yitesse groupe motoventilateur

337 Relais 3¢me vitesse groupe motoventilateur

362 Plaque aborne + batterie

408 Sonde évaporateur

412 Electrovanne de ralenti accéléré

417 Relais recyclage conditionnement d‘air

418 Ventilateur sonde température habitacle

420 Volet de mixage

474 Relais commande compresseur de condi-
tionnement d’air

475 Moteur recyclage

LISTE DES RACCORDEMENTS

RS Planche de bord/poutre chauffage

R10 Planche de bord/longeron droit

R11 Planche de bord/longeron gauche

R17 Poutre de chauffage/moteur

R21 Moteur/groupe motoventilateur

R28 Moteur/iongeron gauche

R58 Groupe motoventilateur/longeron droit

R59 Groupe motoventilateur/injection

R63 Longeron gauche/injection

R73 Masse motoventilateur/groupe motaoventi-
lateur

R99 Planche de bord/chauffage

R138 Poutre de chauffage/ABS

R139

Moteur/ABS

LISTE DES MASSES

M4  Masse carroserie

M3  Masse pied avant droit
M10 Masse pied avant gauche
M18 Masse moteur/caisse

olojololor”

Barrettes de raccordement



CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - Coté habitacle - TOUS TYPES - Modéle 1987
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - C&té hahitacle - TOUS TYPES - Medele 1988
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

SCHEMA DE CABLAGE - Coté habitacle - TOUS TYPES - Modéle 1989

215h92809-1




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - Coté habitacle - TOUS TYPES - Modéle 1990 - DAI
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

SCHEMA DE CABLAGE - Coté habitacle - VERSION REGULEE - Modéle 1990
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - Annexe prise diagnastic - Modéle 1990




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

SCHEMA DE CABLAGE - C6té moteur - X482 - X483 - X488 - X489 - Modéles 1987 - 1988 - 1989

922 BA
a3
{.n: Y

820 OR VERS SYSTEME

: DE CORRECTION

19 3V DE RALENT!
(VOIR SCHEMA DE CABLAGE
DU VEHICULE CONCERNE)
385 b

215hg2810-1




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - Cdté moteur - L485 - Modéles 1988 - 1989

[

215h92811-1




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic 62

SCHEMA DE CABLAGE - Coté moteur - F2N - Modéle 1950
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215h93379




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic
SCHEMA DE CABLAGE - Coté mateur - F3N - Modéle 1990
B2 FE
d B s
& g; ey 582 BA/ND 1 Al 22 BA
Bl K r0 h i
S 387 JA —0 O
. A1
@ 262 ’
i B2
5 928
768 »
788
NO

215h33380)|




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

SCHEMA DE CABLAGE - C6té moteur longitudinal {essence) - Modéle 1990

92I1MRVI

215H93378




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

SCHMEMA DE CABLAGE - C6té mateur longitudinal {diesel) - Madele 1990

215h93378-1




Modéles
1987 - 1988

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

Le motoventilateur de
soufflage de
conditionnement d’air
ne fonctionne pas

'

Vérifier les fusikles

Y-a-t-il 12 volts entre

20 ampéres - non — masse climatisateur et
P borne 85 du connecteur ?
F Y
non oui
Y-a-t-il 12 volts entre Curseur Csur position 1,
y-a-t-il 12 volts entre
nogn — :
bom;:: :ctt::;sie du e bornes 1 et 2 du relais de
] groupe motoventilateur ?
oui oui

v

Vérifier masse du relais de
GMV! borne B1 du
connecteur et tableau de
commande

v

Curseur Csur position 1,
y-a-t-il 12 volts entre
borne 5 du relais GMVY et
masse ?

— 0N =

Vérifier cablage climati-
seur et relais GMV

oul

v

Curseur € sur positions
différentes de STOP,
y-a-t-il 12 volts entre

les bornes 1, 2,4,5
du curseur €
etla masse ?

— non —

Remplacer le tableau de
commande

ouli

Y

Curseur C sur positions
différentes de STOP,
meésure-t-on une tension
comprise entre 3et 12V
entre borne 3 et masse du
boitier de résistances ?

e [TON =P

Rempiacer le boitier de
résistances

1
oui

v

Remplacer le moteurdu -

GMV




Modele CONDITIONNEMENT D'AIR
‘ 1989 \ Diagnostic 62

Nota : tension de fonctionnement du Le motoventilateur de
motoventilateur mesurée entre les soufflage de
pornes 87 du relais de GMV et A5 cu B5 conditionnement d’air
du connecteur (6}, position : ne fonctionne pas
0 = 0VEO5YV
1 = 28V 205V l
2 = 52viQ05V
3 = 94V + 0,5V Dé.brancher le l'.nOtOVEI'I-
4 = 9,4V +0,5VsiAC = 0 ou Norm Remplacer le « non —| tilateuretlalimenter
4 =125V + 0,5Vsi AC Max motoventilateur sous 12 V 3 ses bornes.
Tourne-t-il ?
I
oui

¥

(Pour les repéres, voir schémas électri- —
ques). Curseur € en position 1
Vérifier cdblage et — non —| Aux kornes du relais de
fusibles GMYV, y-a-t-il 12 V¥ entre
lesbornes 1-2¢t2-37
I
oui
. Y-a-1-il 12 V¥ entre les
Remplac;;:%relaw e 4— non —  bornes 2 &t 5 du relais
de GMV?
[
oul
Y-a-t-il 12 V entre les
Vérifier cablage fusibles PRE— bornes B3 et A2/B3 et B1
et masse du connecteur (F)
débranché ?
|
QUi

¥

Y-a-t-il 12 V¥ entre |es.
»| Remplacer le module (§) j4— non — bornes A1 et A2 du
connecteur (8) branché 7

|
oui

¥

Débrancher le boftier de

résistances (7). Aux Curseur D sur AC Max,
barnes cbté boitier, lit-on y-a-t-il 0 a9V entre les
entre ? — hon — Vérifier ciblage 4— non bornes A1 et B4 du
2-3 5600 + 100 connecteur (6) suivant
3-4 1000Q £ 100 position du curseur €?
-2 1000Q £ 100

I
non

v

Remplacer le boitier de
résistances




Modeéles CONDITIONNEMENT D'AIR
1990 - DA Diagnostic 62

Le motoventilateur ne fonctionne pas

.

Débrancher le connecteur et I'alimenter
Remplacer |e — non — SOUS 12 V entre les bornes 30 du relais 234
motoventilateur etla borne A4 du mocdule 6. I
Le motoventilateur tourne-t-il ? oui
Aux bornes du relais 234
Verifier le — non —] Yatil12Ventreles
cablage et fusible bornes 86/85 contact mis
et 86/87 sans contact ?
|
oul
Y-a-t-il 12 ¥ entre les +
Vérifier bornes A2/B3 .
cablage fusible [#—— NON barnes B1/B3 “— Oui — ;;f&':::g&g;f
et masse du connecteur 8 voies '
du module 6 débrancheé ? |
T non
out v
+ Remplacer ie relais 234
Remplacer le Y-a-t-il 12 V¥ entre les bornes
module 44— non B3/B4 du connecteur 8 voies
glectronigue & du module 6 branché ?
F Y {
oui
. Rotateur {D)'sur AC Norm
fgg‘; 4— non - yatilde0a12Ventre
les bornes B3/A1 7
oui |
bon
Aux bornes du tableau 319 lit-on aux bornes B2/AS
commande rotateur (C) en position ?
o > w
1 = 1000
2 = 1400 Q
3 = 1800 @
4 = 2250 Q
5 = 2700 @2 ] )
6 = 3100 O Nota : tension de fonctionnement du moto-
1 ventilateur mesurée entre les bornes 30 du
non relais 234 et Ad du module électronique 6 :
0= 0V 4 = 68V
* 1 = 26V 5 = 84V
Remplacer le tableau . 2 = 4V 6 = 106 V
de commande 319 3 =54V 6 = 12 V (ACMax)}




Modéles

1987 -

1988

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

Manque 3¢me yitesse du
motoventilateur de
soufflage de
canditionnement d‘air

'

Curseur € sur position 3,
y-a-t-il 12 V entre

Remplacer le tahleau de
commande

l

Vérifier le cahlage du
climatiseur

L —— NON —j»
bhorne 4 et masse du
curseur € ?
oui
Y-a-t-il12Vauxbornes |
1-2 du relais 32me yjtesse ?
oui
Y-a-t-il 12 V entre
borne 3 et masse du relais — non

de 3eme yjtesse 7

|

oui

v

Remplacer relais de
32me yitesse




Modéles

1987 -

1988 -

1989

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

non

l

Remplacer le tableau de
commande

T noN ——

Manque 4éme yitasse du
maotoventilateur de
soufflage de condition-
nement d"air, curseur D
sur AC Max

'

Y-a-t-il12V entreborne 4
du curseur D et la masse ?

oui

v

Y-a-t-il 12 ¥ entre bornes
1 et 2 durelais de
4eme yjtesse 7

ouli

v

Modéles 1987 - 1988

h 4

Y-a-t-il 12 V entre borne
3 et masse du relais de
Jeme yitesse ?

ouli non

v v

Modél

e 1989

Y

Y-a-t-il12 V entre
bornes 2 et 5 du relais
qeéme yitesse ?

Oui

v

non

Y

Remplacer le relais
de 4&¢me yitesse

Contréler le cdblage
du climatiseur

Y-a-t-il 12 ¥ entre
bornes 3 et 2 du relais
qéme yitesse ?

Vérifier masse borne
81 du connecteur du
bloc de chauffage

oui

v

non

v

Remplacer le module
électronique

Remplacer le relais
4é vitesse




Modéles

1987 -

1988 -

1989

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

Volet de recyclage
ne fonctionne pas

I

- Vérifier |les fusibles de
branchement des connec-
teurs et les liaisons
pneumatiques
Electrovanne
Vérin de caommande

Remettre en état -

Y

Mettre le contact moteur,
véhicule arrété

Curseur D en position
STOP. Y-a-t-il 12 V aux AC Max. Y-a-t-il 12 V aux
bornes de {‘électrovanne bornes de |'électrovanne
de commande ? de commande ?
non oui oui non

Y v

Curseur € en position

Verifier tableau de Remgplacer la dicde DA

commande &t cdblage
de liaison

h 4 h 4

veérifier fonctionnement
électrovanne de e mauvais
commande

bon

'

Vérifier fonctionnement
vérin de volet

bon

v

mauvais

Y

Vérifier aprés dépose du

Remettre en état

vérin {e fanctionnement
du volet, coincement ?




Modéle
1990 - DAI

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

Remettre en
etat

Volet de recyclage ne fonctionne pas

I

Vérifier ile branchement des connecteurs

A

mauvais

h 4
Mettre le contact moteur,

véhicule arrété

h 4

Vérifier continuité ol

circuit moteur/tableau

Rotateur C et D en position 0,
vérifier sisur le relais 417
itya12Ventre bornes1et 2

hon

‘

Y

|

non

v

Contact mis, connecteur 9 voies du
tableau 319 débranché, vérifier :

Changer le
tableau de
commande 319

Rotateur (D) en position
AC Max et rotateur €
en position 1, vérifier

-entre borne B4 et masse si 12 V 4—@'1— . lais 417 il
Rotateur C sur 0 et/ou rotateur D sisurrelais 217, 1y
sur AC Max a 12 V entre les bornes
1et2
oui

¥

MAUVAIS

oui

Déposerie moteur
~ verifier si volet de
recyciage blogué

non

v

Remettre en état

Changer le moteur

Vérifier que ie moteur fonct
commande par rotateur Cen

ionne sur
position 0




Modéles

1987 -

1988 - 1989

CONDITIONNEM

ENT D'AIR

Diagnostic

62

Le controle de I'air conditionné ne peut s'effectuer que si la température de I'atelier est supérieure & + 4°C.

Remettre le circuit

en état ' non
non
bon
h 4
Curseur sur ACNorm,

y-a-t-il 12 Ventre la
borne 1 du thermostat
fixe et la masse ?

— Oui

i

non

v

Contrdler et remettre
en état tableau de
commande ou diode D2

—

La charge de fluide
refrigérant est correcte,
Le compresseur ne
fonctionne pas

I

Le fusible est-il bon ?
Y-a-t-il 12 V en sortie ?

|

oui

v

Y-a-t-il $2 V sur le fil
d’alimentation de
I'embrayage ?

oul

v

Veérifier masse du com-
presseur et résistance de
I‘embrayage du compres-
seur 3.4 * 0,2

Y-a-t-il 12 V¥ entre la
borne 2 du thermaostat
et a masse ?

nen —

e MAUVAS ——pp

Effectuer lg remise
én &tat

Remplacer le thermostat

oul

v

Y-a-t-il 12 V entre la
borne C1 du pressostat
trifonction et la masse ?

e [ON =

Vérifier le cablage depuis
le thermostat

Qui

v

Y-a-t-il 12 V entre la
borne A1 du pressostat
trifonction et la masse ?

L nNon —

Remplacer {e pressostat
trifonction

oui

v

Verifier liaison pressostat

du compresseur




Modéle
1990 - DAI

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

62

NOTA : Le contréle de |“air canditionné ne peut s‘effectuer que si la température extérieure est supérieure 4

+ 4°C.

La charge fluide réfrigérant est correcte,
le compresseur ne fanctionne pas

Le fusible est-il bon ?
¥-a-t-il 12 ¥ en sortie ?

Dill

vérifier la résistance de

mauvais

v

Changer le
bobinage du
compresseudr

—non—l

Remettre le circuit en état

I‘embrayage du compresseur
340 102

bon

h 4

non

h 4

Vérifieriasonde de
I"évaporateur

mauvais

v

Rotateur {0) sur ACNorm
motoventilateur tournant
y-a-1-il 12 ¥ entre les bornes S
et la masse &6 du thermostat ?

oui

v

non

Remptacer |la

sonde de |'évaporateur Changer le

bon ¢

pressostat 206

Y

Remplacerle
thermostat électronique

Y-a-t-il 12 V entre les bornes
-Ct/masse ?
- A2/masse ?
du pressostat 206

oul

v

Vérifier Ia continuité
du circuit pressostat 206
et compresseur

Remise en état du
circuit




Modéle
1990 - DAI

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

REFROIDISSEMENT

—-

Le débit d’air
est-il incorrect ?

—

oui

v

DEFECTUEUX
Le moteur de ventila- Le fusible est-il
tion fonctionne-t-il ? non défectueux ?
' |
oui hon
Changer le | |
fusible l

Alimenter en direct
{12 V) le moteur de

Contrdler le fonctionne- ventilation
ment des volets de réparti- non
tiond‘air et recyclage, et
s'assurergu'il n'y a pasde
corps étranger dans les )
conduits de ventilation :?O??;ilgigz :: Tﬂla‘?—
4 I |
non — . ; oui
l— Tension courrote Refaire non
| 'alimentation | l
Ri;il:':lor?ela o Le thermostat est-il
i défectueux ?
Embra ! |
ayage ne — non — oui
fonctionne pas Changer le | non
| thermostat l

oui

v

l bt Masse com presseur

Oui

v

Refaire la masse

h 4

Alimenter
I'embtrayage en direct

La charge est-elle
défectueuse ?

(1zv)

non

v

— Ou}

Changer le moteur de
ventilation

Refaire la charge

Embrayage Le pressostat ,est-il .
_— o
non défectueux défectueux ? u
| |

oui nen

i ¥ v
Verifier le circuit Changer I'embrayage Changerle Changer |e pressostat
d’alimentation et détendeur

de commande




A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR
MILLESIME 1990 Dlagnostlc 62
VERSION REGULEE

GENERALITES

Le calculateur électronique intégré au boitier de commande, posséde un systéme d'aute-diagnostic des élé-
ments périphériques de {a climatisation régulée.

En cas de défailiance de I'un d’entre eux, il déclenche l'alerte par I'allumage du voyant "SERVICE" au tableau
de commande,

Simultanément, il déclenche un fonctionnement en "mode dégradé” du systéme, ce gui permet a 'utilisateur
de gagner I'atelier le plus proche sans risque majeur pour le systéme.

L‘'anomalie qui a déclenché [“allumage du voyant peut &tre visualisée a partir de |2 prise diagnostic a 'aide de
la valise de contrfle XR25 et de |a cassette appropriée,

En présence d'une anomalie, aprés coupure du contact, celle-ci est mise en "mémoire non volatile" dans le
calculateur électronique. Cette mémoire peut-étre consultée a tout instant aussi a l‘aide de la valise de
controle XR25 et de la cassette appropriée.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

En cas de défaillance de 1'un des éléments périphériques du systéme de régulation de température, le calcula-
teut électronique déclenche I'allumage du voyant “SERVICE" et des modes dégradés du systéme, gui suivant
les éléments incriminés peuvent étre différents.

MODES DEGRADES EN CAS D'ANOMALIE

Deéfaillance constatée AlUmags Modes dégradas correspondants
vayant
Capteur de température - « |~ Valeurimposée : 21°C
. . SERVICE ) . . .
intérieure - Tension motoventilateur imposée : mini

- Valeur imposée : valeur mémorisée de la température

Ca&te.ur :le KEmpeiatune "SERVICE" extérieure pendant la panne

BEESHSIES - Volet d'entrée d'air en position air extérieur

Capteur de températyre "SERVICE” |- Arrétcommande A-C

evaporateur

Capteur de température d'air | . |- Valeurimposée : valeur mémorisée de |a température d'air
, SERVICE

souffle souffié pendant la panne

Potentiométre de commande "SERVICE" |~ Consigne AUTO pour |& mode de fonctionnement des débits

motoventilateur d'air

- Tout chaud ou tout froid suivant température extérieure
"SERVICE" |- Entréed’zir enrecyclage ou air extérigur suivant la
température extérieure

Potentiométre de recopie
volet de mixage

- Arrét moteur, tension motoventilateur : mini
Moteur de mixage "SERVICE" {- Entrée d‘air enrecyclage ou air extérieur suivant
température extérieure

Moteur de recyclage “SERVICE" |- Arrétmoteur

Motoventilateur  "SERVICE" |- Arrét moteur, arrét commande A-C

Ligne &lectrique d'alimenta-

tion de I'embrayage A-C SERVICE - Arrét commande A-C




A PARTIR DU

MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

La valise ce contrdle XR25 est indispensable pour tout dépannage du conditionnement d’air régulé quelles

que soient les origines des incidents.

Elle est équipée d'un microprocesseur et permet d'accéder A toutes les informations délivrées par les divers
capteurs, et de lire le message diagnostic délivré par le boitier électronique.

Elie permet aussi de procéder & 'effacement de [a "mémoire non volatile” contenue dans le boitier électroni-
que aprés chaque intervention sur le conditionnement d‘air régulé.

- U=,

9265651

FICHE_ 9 C_

—

CODE PAESENT

(e

M @ 4+ APCFARLE

LANTERMES ALLUMEES B

8 G| —
s ] +
8 @] AC
o 2 2

EL I

CONTROLE OES COMMAMDE S

(SALLUME SOUS UACTION DES COMMAMDES)

stop {2 B
wro {55 8
unos“’ 1N fi:ie

] DEFALT TEMPERATURE INTERIELIRE

[_[=9

]| DEFAUT TEMPERATURE EXTERIBURE

ol CC

Vot~ | {Oh Ml | N

] CEFAUT TEMPERATURE EVAPORATEUR

W cC

DEFAUT TEMPERATURE AN SOUFFLE

I CC

co ]

—
o

CLIMATISATION REGULEE

COCE D0 7(S8)
(EFFACEMENT MEMOIRE : G D »+)
({PANDEDAGHNOSTIC (G 11 =)

11| ¥ BB 6Mv(POT)e v MiXAGE [ M
12| co ] wOVEUR G [ cc
<{ [13[ccim 13
14|co ] worewn mxace [l cc
15| co M| WOTEURRECYCtAGE (I CC
16{co W] uGNECOM EMRLAC (B O
17 RECYOLAGE FORGE (1] [ B |

MOTEUR TURBINE

TUCHES  A¢

TEMPERATURES (°()

01 EXTEREURE
2 NTEREURE
a3 EVAPORATEUR
04 AR SOUFFLE

05 POT OE RECOPIE
YOLET MIXAGE %]

08 POT COLMANDE
VITESSE GMV %]

07 TERSION COMMANCE

SIRGMY (VOLTS)

18 FOSITION VOLET (1) [& &
19| GRl] COMMANDE DE L'AC {1) | REGULATION REFRIGERANTE (11 (&
o

20! DEMANDE MEMORISATION XR2S (&)

L 1N VOR CONDITIONS DESSAIS DANS M A

216201

UTILISATION AVEC CASSETTE N° 8

- Brancher la valise sur la prise diagnostic.

- Positionner |e sélecteur sur $8.

~ Mettre le contact.

- Entrer le code spécifique régulation de température D [© 7 frapper ensuite #
fres pour avoir acces aux diverses informations délivrées par le boltier électronigue.

suivi de 2 chif-

IMPORTANT : ie fait de diagnostiquer le systéme de régulation de température avec la valise XR25 ralentit
d'environ trais fais le fanctionnement de calui-¢i.




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

62

[#] [o] [*]

c

=

[#] [o] 2]

c

A .

3]
L]
" =]

[]
[=]
o]

.

[]
[=]
=

=2l

]
(<]
M i[=] |

TEMPERATURE EXTERIEURE : valeur exprimee en degrés Celcius

Toutes versions régulées

TEMPERATURE INTERIEURE : valeur exorimée en degrés Celcius

Toutes versions régulées

TEMPERATURE EVAPORATEUR : valeur exprimée en degrés Celcius

Uniguement sur version régulée avec air conditionné

TEMPERATURE AIR SQUFFLE : valeur exprimee en degrés Celcius

Toutes versions régulées

POTENTIOMETRE DE RECOPIE VOLET DE MIXAGE

Valeur exprimée en %
Toutes versions réqulées
0 % correspond a la posttion tout froid

100 % correspond & la position tout chaud

POTENTIOMETRE DE COMMANDE VITESSE MOTOVENTILATEUR

Valeur exprimée en %
Toutes versions régulées

TENStION DE COMMANDE APPLIQUEE AU MOTOVENTILATEUR

Valeur exprimée en %
Toutes versions régulées



A PARTIR DU
MILLESIME 1990

Diagnostic
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

62

Indique I'emplacement de |"allumage possible du barregraphe.

Fiche 83 S
1 CODE PRESENT B B
2 M EB| + APCFAIBLE LANTERNES ALLUMEES ) B
| 3 (=2 =] - CONTROLE DES COMMANDES sTop [Bml B
i 4 |a Call] » AUTO (Im] 8
i - I + |AC £
5 18 (el AC MINI (] B
6 e C|LD (5ALLUME SOUSL'ACTION DES COMMANDES)
- 7 [co ER PEFAUT TEMPERATURE INTERIEURE (W cC
8 [co IR DEFAUT TEMPERATURE EXTERIEURE Wl <C
1 9 |co mt DEFAUT TEMPERATURE EVAPORATEUR . cC
110 ([co M DEFAUT TEMPERATURE AIR SOUFFLE Ml cC
CLIMATISATIONREGULEE
CODE : D07 {58)
(EFFACEMENT MEMOIRE : GO**} TOUCHES #
(FIN DE DIAGNOSTIC : G 13%)
Bl | GMV «—POT)— VOLETMIXAGE |l M|  TEMPERATURES (*C)
12 (co mm] MOTEUR GMV B CC|01 EXTERIEURE
— — 02 INTERIEURE
13 (co | MOTEUR TURBINE W CC|03 EVAPORATEUR
— —— 04 AiR SOUFFLE
14 (co M| MOTEUR MIXAGE Il CC
— — 05 POY DE RECOPIE
15|co Mll]  MOTEUR RECYCLAGE Bl CC|  VOLET DE MIXAGE(%)
16 |co M’ LIGNE COM. EMB. AC B CC |06 POTCOMMANDE
— VITESSE GMV {%)
17 RECYCLAGE FORCE (1) B
— 07 TENSION COMMANDE |
18 POSITION VOLET (1) ] B SUR GMV {(VOLTS)
19 i COMMANDE DE L'AC{") | REGULATION REFRIGERANTE (¥} |/l
20 DEMANDE MEMORISATION XR 25 {0) |
(1) VOIR CONDITIONS D'ESSAIS DANS MR

216241



A PARTIR DU
MILLESIME 1990

VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Le tableau de commande
ne fanctionne pas
ou le motoventilateur tourne
4 sa vitesse maximum

h 4

Contact mis, connecteur marron
du tableau 319 déhranché, vérifier ;

-entre bornesB1 etB3si12 V,
«entre bornes B5 et B3si12 V.

Vérifier cablage et fusible

b J

Rempiacer le tableau
de commande 319




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

Le tahleau de commande
fonctionne anormalement

Contréie allumage des barregraphes par pression
sur las touches du tableau de commande

PRESSION TOUCHE i%“ﬂ“éﬁEAPHE ALLUME
- 3 allumeé
+ 4 allumeé
AC 5 allumé
6allume

PRESSION TOUCHE iﬂﬁ‘lﬁg:?"“ﬁ ALLUME
STOP 3 allumé
AUTO 4 allumé
MANUEL 5 allumeé

¥

Un ou plusieurs des barregraphes
ne s'allument ou ne s'éteignent pas

Remplacer le tableau de commande




A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR
MILLESIME 1990 Dlagnostlc 62
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 7 GAUCRHE OU 7 DROIT ALLUME
Capteur de température intérieure

Changer le tableau
de commande (*)

* Dans le casd‘un barregraphe clignotant, effacer la mémoire défaut GO** et refaire un essai avant de chan-
ger le tableau de commande.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anpmalie : BARREGRAPHE 8 GAUCHE ALLUME
fcircuit ouvert) Capteur de température extérieure

Vérifier le branchement du capteur et

I'état des cosses électriques.
Remettre en état si nécessaire. — DON  —» Succés

L'incident persiste-t-il 7

|
oui

¥

Vérifier la continuité du capteur. I Changer le
Est-ce bon ? capteur

l -
oui

¥

Débrancher le connecteur vert MTIS du ta-
bleau de commande et vérifier la continui-
té du cablage {voies 15 et 10 sur MTIS et
connecteur capteur).

Remettre en état st nécessaire.
L’incident persiste-t-i} ?

[ .
oui

¥

Changer le tableau de commande

Anomalie : BARREGRAPHE B DROIT ALLUME
(court-circurt) Capteur de température extérieure

Sur la valise XR25, faire # 01 et vérifier la Changer le capteur de température
cohérence entre ia température luesur | — npon —p extérieure.
XR25 et |la température extérieurea * 5°C. Lincident persiste-t-il ?

Est-ce ¢cohérent ?

[ nen
oul oui +

¢ Succes
Effacer la mémoire défaut. Faire GO** sur \ 4

XR25 et refaire unessai de la régulation.

’ Débrancher le connecteur MTIS vert du cal-
Le barregraphe se rallume-t-il ?

culateur et vérifier I'isolement du cablage
r t (voies 15 et 10 sur MTIS et connecteur du
capteur). Remettre en &tat si nécessaire.

”if" Oi'i Lincident persiste-t-il 2
Succés Changer le tableau
de commande * oui

Nota : dans {e cas d’'un barregraphe clignotant, effacer la mémoire défaut GO** et refaire un essai.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 9 GAUCHE ALLURME
(circuit ouvert) Capteur de température évaporateur

Vérifier |e branchement du capteur et

I'état des cosses &lectriques.
Remettre en état si nécessaire. — NON. —» Succes

L’incident persiste-t-il ?

] -
oui

¥

Vérifier la continuité de la sonde. | hon —p Changer |e
Est-ce bon ? capteur

I .
oui

¥

Débrancher le connecteur vert du tableau
de commande et vérifier la continuité du

cablage {voies 12 et 15 du connecteur du

— Nan .
tableau et connecteur capteur). —* Succes

Remettre en état st nécessaire.
Liincident persiste-t-il ?

[
nan

¥

Changer le tableau de commande

Anomalie : BARREGRAPHE 9 DROIT ALLUME
{court-circuit) Capieur de température évaporateur

Moteur tournant, A-C enclenché, en recy- Changer le capteur évaporateur.
.. . — non — A . :
clage, température sur mini froid {hors ré- L'incident persiste-t-il ?
gulation) portes et vitres fermées, vérifier si i !
le compresseur cycle. Faire # 03 sur valise oui nOR
XR25. A-t-on1° <t < 5°C? +
oui Succes

y

Effacer la mémaoire défaut. Faire GO** sur
XR25 et refaire un essai de la régulation.
Le barregraphe se rallume-t-il ?

Débrancher le connecteur vert du calcula-
teur et vérifier 'isclement du cdbiage
(voies 11 et 15 du connecteur du tableau et
connecteur du capteur).

| Remettre en état si nécessaire.
non oui L'incident persiste-t-i| ?

+ oLi I

nan

Succes + ‘ +

Changer le tableau de commande Succés

Nota : dans le cas d'un barregraphe clignotant, effacer |la mémoire défaut GO** et refaire un essai.



CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 10 GAUCHE ALLUME

(circuit ouvert) Capteur de température d’'air soufflé en sortie du radiateur de chauffage

Vérifier le branchement du capteur et
I'état des cosses électriques.
Remetire en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

— NON —j»

Succes

|
oui

v

Vérifier la continuité du capteur.
Est-ce bon ?

— FON  —f

‘ -
oui

¥

Changer le
capteur

Débrancher {e connecteur vert du tableau
de commande et vérifier la continuité du
cablage (voies 11 et 15 du connecteur du

tableau et connecteur du capteur).
Remettre en état si nécessaire.
{'incident persiste-t-il ?

— NON ~p»

Succes

I
non

¥

Changer |le tableau de commande

Anomalie : BARREGRAPHE 10 DROIT ALLUME

(court-circuit) Capteur de température d'air en sortie du radiateur de chauffage

Vérifier la valeur ohmique de lasonde ;
si elle est en court-circuit, sa valeur est infé-
rieure a 500 .
Trouve-t-on une valeur inférieure A500 2 ?

r-oui--p

Changer ia
sonde

I
non

¥

Debrancher le connecteur vert du
calculateur et vérifier I'isclement du
cabiage (voies 11 et 15) du connecteur du
tableau et connecteur du capteur.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

I .
oul

v

Changer le tableau de commande

— NQN =

Succes

Nota : dans le cas d'un barregraphe clignotant, effacer [a mémoire défaut GO** et refaire un essai.



CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

A PARTIR DU
MILLESIME 1990

VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 11 GAUCHE ALLUME
Potentiométre de commande du potentiomeétre volet de mixage

Changer le tableau
de commande {*)

* Dans fe cas d'un barregraphe clignotant, effacer |a mémoire défaut GO** et refaire un essai avant de chan-
ger le tableau de commande.

Anomalie : BARREGRAPHE 11 DROJIT ALLUME
Potentiometre de recopte du vofet de mixage

Sur XR25, frapper # 05 et faire varier le niveau de Effacer la mémaoire défaut du cal-

confort "~/ + " {entre le mini et le maxi) L oui —p culateur GO** etrefaire un essat
La valeur varie-t-etle de - 102 110 7 de régulation
I
non
Débrancher le connecteur marron {rep. 420) du mo-
teur du volet de mixage et vérifier la valeur ohmique Changer le moteur du volet de
du potentiomeétre entre |es voies 4 et 5, non ——m mixage
A-t-onune résistanceR = 3,2 KO ?

oui

y

Verifier ia tension entre les bornes 3 et 5 du ¢connec-
teur marron du moteur du volet de mixage.
A-t-on entre 4 et S volts ?

Vérifier la continuité du cablage
. hon ——| entre connecteur {voies 3 et 5) et
calculateur {voies 14 et 15).

]

oui

v

Vérifier la continuité du cablage entre connecteur
marron du moteur du volet de mixage et calculateur.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oui non
Changer le tableau Succas
de commande

Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

| I
oui non
Changer |e tableau Succés
de commande

Nota : dans le cas d'un barregraphe clignotant, effacer la mémoire défaut GO** et refaire un essai.



A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic
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Anomalie : BARREGRAPHE 12 GAUCHE QU DROIT ALLUME
Motoventifateur

Le motoventilateur fonctionne-t-il sur la position ma-
nuelle ?

{
oui

¥

Vérifier le fusible d'alimentation du motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire. L'incident persiste-t-il 7

|
oui

¥

Débrancher le connecteur du relais du motoventilateur
{234} et alimenter |a barne 87 avec du 12 valts et mettre
la voie A4 ou B5 du module électronique a la masse.
Le motoventitateur fonctionne-t-il ?

|
oui

¥

Contact mis, vérifier s'il ya 12 volts entre les bornes 85 et
B6 du relais (234) du motoventilateur. Y-a-t-il 12 volts ?

|
oui

¥

Sur le connecteur du relais du motoventilateur {234),
shunter les bornes 87 et 30 et mettre la voie Ad cu B5 du

module électronique a la masse,
Le motoventilateur fonctionne-t-il ?

[
ouli

v

Veérifier le cablage électrigue entre relais du motoventila-
teur (234) {voie 30 + AVC).
Remettre en état si nécessaire. L'incident persiste-t-il ?

I

out

v

Sur le connecteur gris du module électronique débran-
ché, contact mis, y-a-t-il 12 voits entre les bornes B3/B1 et
B3/A2etB3/B5?

QUi

—— NON ————

— non ——M

s (O] i

————— NN ——»

Changer le tableau de

non | commande
— NON = Succes
— non —p{ Changer le motoventilateur

Vvérifier le cdblage électrique
d’alimentation de la bobine
du relais (voies 85 et 86) et
remettre en &tat

Changer le refais (234) du
motoventilateur

Succés

Vérifier le cablage et
remettre en état




A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

Contact mis et connecteur gris du module électranique
branché, y-a-t-il 12 volts entre les bornes B3/B4 et une
tensionde 0 a 12 volts entre Al etBletASetB1?

oui

¥

Veérifier la continuité du cdblage entre calculateur et mo-
dule électronique.

Voies:

B4 du module 6 et 2 sur connecteur calculateur
A1 dumodule b et 4 sur connecteur calculateur
AS du module b et 9 sur connecteur calculateur
B2 du module 6 et 3 sur connecteur calculateur
Remettre en etat si nécessaire. L'incident persiste-t-il ?

|
oui

v

Changer le calculateur {(tableau de commande)

NOMN  =—

Changer le module
éfectronique

non ——»

Succes

Nota : dans le cas d'un barregraphe clignotant, effacer la mémoire défaut GO** et refaire un essai.




A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 13 GAUCHE OU PROIT ALLUME : (Moteur de turbine)

93172-1R3

Contrdle de la ventilation de la sonde de tempeérature habitacle

Contact mis, vérifier & I'aide d'un petit bout de papier (type mouchoir de poche) placé devant la sonde de
température intérieure (F) qu’il est bien aspiré.

Le papier n'est pas aspire

Remplacer le . : - Remplacerle
moteur de — Ol — Contacatlr:lszr{-i:-gll 12V —— NON =P tableau de

turbine H commande

93174R1

Nata : dansle cas d’'un barregraphe clignotant, effacer la mémoire gefaut GO** et refaire un essai.



A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

62

Anomalie : BARREGRAPHE 14 GAUCHE OU DROIT ALLUME : {(Moteur du volet de mixage)

h 4

Brancher le XR25, mettre le contact,
frapper DO7 et # 05.
Faire varier le niveau de confort "-/ + "
La valeur sur le XR 25 varie-t-elle ?

Deposer le moteur
Veérifier sile volet
de mixage est
bloqué

non

v

Vérifier branchement des connecteurs

A

bon

v

Débrancher le XR25, mettre le contact,
faire varier le niveau de confort 14 °Cf28 °C
et 28 °C/14 °C. Vérifier a chaque
incrémentation ou décrémentation du
niveau de confort si sur le connecteur
marran du 420 aux bornes 1 et 2
ilyaenvironé Vv

mauvais

h 4

Remettre en état

non

¥

Vérifier continuité moteur/tableau

3

mauvais

hon

4

Connecteur marron débranché {(420),
aux bornes 1 et 2 vérifier .
- Positionstop =0V
-Position auto == 7V

oui non
Changer le moteur Changer |e tableau
de mixage de commande

Nota : dans le cas d’un barregraphe clignotant, effacer Ia mémoire défaut GO** et refaire un essai.



A PARTIR DU
MILLESIME 1990
VERSION REGULEE

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

Anomalie : BARREGRAPHE 15 GAUCHE OU DROIT ALLUME ; (Moteur de recyclage)

Le volet de recyclage ne fanctionne pas

'

|

mauvais

.

Remettire
en état

A

mauvais

vérifier le branchement des connecteurs

bon

v

Mettre le contact, moteur véhicuie arrété

I

Rotateur {A) en position STOP, vérifier si sur
connecteur noir du 475, entre 1 et 3sienviron6 vV

nan

v

Vérifier continuité circuit

Oui

v

Déposer le moteur
vérifier si volet bloqué

v

moteur/tableau
bon Qul
Contact mis, connecteur noir du 475 v
deébrancheé, vérifierentre 1 et3si= 7V
IMPORTANT : voir Nota Si bloqué,
[ remettre
en état
non

Changer le tableau de commande

h 4

Si volet non
bloqué,
changer le
moteur

Nota:

Veérifier que le moteur
fonctionne si commande
sur la touche "AC"

- effectuer cette opération uniquement si le voyant "SERVICE" est éteint. Si le voyant est allumé, débrancher

la batterie, puis rebrancher. L'opérateur a ensuite environ 8 secondes pour effectuer I‘'opération avant gue

le voyant "SERVICE" ne se rallume,
- dansle cas d'un barregqraphe cligngtant, effacer ia mémoire défaut GO** et refaire un essai.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR

MILLESIME 1990 Diagnostic
VERSION REGULEE

Anomalie : BARREGRAPHE 16 ALLUME A DROITE
(court-circuit) Ligne de commande embrayage AC

Vérifier la résistance de I'embrayage du
compresseurR =320 0.2 | non —p

i . " Succes
Changer I'embrayage si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oul

v

Vérifier les deux diodes implantées sur le

circuit électrique du systéme de
refroidissement. — NON —» Succes

Remettre en &tat si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

Qu|

¥

Vérifier la continuité des bobines des relais

{rep. 335, 336, 337) des motoventilateurs
de refroidissement. — NOon —w Succés

Changer relais 5si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

|

oui

v

Vérifier I'isolement du cablage électrique
alimentant les bobines des relais

{rep. 335, 336, 337) et du fil d"alimentation

de I'embrayage du compresseur. — non = Succes

Changer relais si nécessaire.
Llincident persiste-t-il ?

oui

v

Changer e tableau de commande

Nota :

- seuls les courts-circuits sur embrayage A-C, relais refroidissement, diodes sont diagnostiqués,

- pour les vehicules équipés de moteur diesel, dans le cas ou le compresseur ne fonctionne pas et que le bar-
regraphe 16 n'est pas allumeé, voir diagnostic chapitre 12 "boitier de préchauffage”.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR
MILLESIME 1990 Dlagnostlc 62
VERSION REGULEE

Contréle mise en marche du recyclage d’air {(Barregraphe 17, 18, 19 a droite}

- Brancher |a valise XR25.

- Appuyer sur la touche du tableau de

commande.
- Les barregraphes 17, 18, 19 droits’allument 7

non ou)
¥ h 4
Si un des barregraphes ne s'allume pas,
attendre quelques secondes, voir minutes. | oui  —p Contréler moteur Fonctionnement
L'incident persiste-t-il ? de recyciage sans défaut
(Pour information voir Nota)

non
Un des barregraphes - Voir contrdle
QU i
de 34 6 estallumé tableau de cammande
non

v

Un des barregraphes
de 7 416 est allumé

non

v

Contrdler moteur
de recyclage

oui ——p Remettre en état

Nota : apres le démarrage du systéme de régulation de température par ambiance froide, le calculateur du
systéme peut bloquer I'information de recyclage pendant quelques secondes. Seul le barregraphe 17 est allu-
mé. De plus, pour les écarts "température extérieure/niveau de confort affiche" trés importants et en parti-
culier lorsque |la température extérieure est trés élevée, le systéme de régulation impose le recyclage automa-

tique. Les harreqraphes 18 et 19 3 droite s'allument.



A PARTIR DU CONDITIONNEMENT D'AIR
MILLESIME 1990 Dlagnostlc 62

VERSION REGULEE

Contrdle mise en marche de l'air climatisé {(Barregraphe 19)

-~ Brancherla valise XR25.
- Appuyer sur la touche "A-C" du tableau de

commande,
- Les barregraphes 19 droit et gauche s"allument ?
non Qui
Y Y
Un des barregraphes oui N , . Fonctionnement
de 3 3 6 est allumé VOIFcankicie sans défaut
non
Un des barregraphes : .
; ——— Oul ——»
de 7 a 16 est atllumé REmEtine shctak

non

y

Controler la ligne commande
embrayage air conditionné




CONDITIONNEMENT D'AIR
Commande électrique

62

Controle des sondes des températures inteé-
rieures, extérieures, air soufflé

ggﬁcﬁi RESISTANCES THERMIQUES (Q)
210 49000 & 60000
5 37300 & 45700
0 20000 & 35500
5 22500 & 27500
10 18000 & 21600
15 14000 & 17000
20 11300 a 13800
25 9000 & 11000
30 7300 & 8500
35 5800 & 7000
a0 4700 3 5600
a5 4000 a 4500

Ces valeurs sont données 3 titre indicatif, mais ne
présentent aucun intérét pour le diagnostic du
fait de leur trop grande dispersion thermique.

Sonde de température intérieure (418)

C'est une thermistance a ceefficient de tempéra-
ture négatif, intégrée au circuit imprimé de fa-
¢ade du tableau de commande. Toute défaillance
de ia sonde nécessite le changement du tableau
de commande.

93123R1

seur.

Sonde de température extérieure (245)

C'est une thermistance a coefficient de tempéra-
ture négatif, placée dans l'entrée d’air du climati-

Elle est interchangeable, accessible par 'entrée
d air, ¢Hté boite 3 eau.

chauy

Sonde de température d'air souffle {18)

Elle est directement accessible & |'intérieur du
véhicule, c6té pédalier, sur Jle dispositif de

ffage.

C'est une thermistance 3 ceefficient de tempéra-
ture négatif, placée a I'aval du radiateur.
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Commande électrique 62

Contréle sonde de températures é&vaporateur Sonde de température évaporateur
{408)
C'est une thermistance a coefficient de tempéra-
ture négatif, placée dans |'évaporateur.
DEGRES : : : -
RESISTANCES THERMIQUES {Q) Elle est directement accessible sur le dispositif de
CELCIUS - Y =
chauffage conditionnement d'air, aprés démon-
10 74300 A 30500 :gge du vide-poches et de l'insonarisant de clima-
iseur.
-5 19000 a 23300
)] 14700 a 18000
5 : 11400 a 14000
10 9000 a 11000
15 7100 a 8700
20 5600 a 6900
25 4500 a 5500
30 3600 a 4400
35 3000 & 3500
40 2400 a 2900
45 2000 a 2300
Ces valeurs sont données 3 titre indicatif.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Commande électrique 62

MOTEUR DE MIXAGE (420)

Le volet de mixage est assisté par un moteur
électrique avec potentiométre de contrdle de
position,

Le moteur est alimenté en permanence en butée
CHAUD ou FROID sous 7 volts environ,

En position d'équilibre, la tension est égale a
0 volt.

Le moteur est accessible aprés démontage de la
planche de hord et du climatiseur.

En cas de remplacement, le moteur est livré avec
connecteur et pignon de sortie. Il est pré-réglé en
position de montage sur le climatiseur.

A la repase, aligner impérativement les repéres
des pignons volet et moteur.

T 93458R

MOTEUR DE RECYCLAGE {475)

Le volet est déplacé par un moteur électrique. Ce
moteur est toujours sous tension et ne s'arréte
qu'en hutée.

L'accés au moteur de recyclage n’est possible
qu'apres dépose de la planche de hord et du <li-
matiseur.

En cas de remplacement, ie moteur est livré avec
connecteur et levier.

93451R
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Commande électrique 62

THERMOSTAT FIXE

Le thermostat fixe (259) est implanté sous
‘'ensemble climatiseur prés du motoventilateur.

92815R3

MOTOVENTILATEUR (320}

L'accés au -motoventilateur (320) se fait par
I"habitacle du véhicule.

il est fixé sur I'ensemble du climatiseur par trois vis
Déposer 'écran antibruit du moteur sous la (V).

planche de bord.
Sa dépose s'effectue aprés avoir retiré le vide-
Déposer la vis de fixation du thermostat. poches droit et {’écran antibruit.

Sortir le thermostat en dégageant le tube thermo-
statique,

VARIATEUR DE VITESSES (6) ou
RESISTANCES DU MOTOVENTILATEUR (321)

Ces éléments sont implantés sous {’ensemble cii-
matiseur prés du motoventilateur.

———
-

Leur dépose-repose s'effectue suivant la méthode
décrite page 61-39,

92815k
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Commande électrigque 62

LOCALISATION DES ORGANES D COMMANDE L"électrovanne (274) de commande du poumen
du volet de recyclage se trouve a droite de
Le relais de 32me yitesse {K) se situe sous celui-ci et {"évaporateur prés du poumon {P}.

pres du thermostat fixe.

K 92815R4

91100R

Les microcontacts de commande du relais de
groupe motoventilateur (L) et de commande de
4eme yijtesse de groupe motoventilateur (M) se si-
tuent sous le tableau de commande.

92814R




CONDITIONNEMENT D'AIR
Commande électrique

PRESSQOSTATS TRIFONCTION {206)

Le pressostat trifonction de protection du circuit
frigorigéne assure trois fonctions :

— basse pression (2 bars),

- haute pression (27 bars),

- motoventilateur de refroidissement {19 bars).
Les basses et les hautes pressions sont montées en
série entre A1 et C1 sur le connecteur (voir schéma
"Cablage moteur”).

La pression pour le déclenchement du motoventi-

lateur de refroidissement est alimentée entre B1
et B2 (voir schéma "Cabtage moteur”).

Toute intervention sur |e pressostat peut se faire
sans vidanger le circuit de fluide réfrigérant, il est
fixé sur une valve SKRADER.



CONDITIONNEMENT D'AIR
Compresseur

Les compresseurs equipant les Renault 21 sont du
type axial aiternatif marque SANKYO, type
SD 709-709 pour moteur J, SD 510 pour moteur F.

Au cours des millésimes 88 et 89, les compresseurs
SD 709 sont généralisés sur toutes les versions,

il est possible de contrdler le niveau d’huile des
COMpresseurs.

Pour les compresseurs 5 pistons
— utilisation d'une baguette jauge de fabrication
locale,

Pour les compresseurs 7 pistans !

- niveau a l'aide d’une station de charge effec-
tuant {es appoints d’huile,

- en déposant le compresseur, vidanger totale-
ment |'huile et remplir la quantité recomman-
dée.

REMARQUE : pour participer au respect de
I'envircnnement, les derniéres séries de X48 sont
equipées de circuit de conditionnement d’air avec
fluide réfrigérant R134a. Pour utilisation, voir cha-
pitre “Généralités" et manuel "Conditionnement
d’air nouveau réfrigérant R134a".

Pour toutes les autres informations sur l'entretien
des compresseurs, se reporter au fascicule "Air
conditionna”.

DEPOSE - REPQSE

Purger le circuit de fluide réfrigérant,

Débrancher les tuyauteries et obturer les orifices
cdté compresseur et tuyauteries,

Débrancher I'alimentation électrique du compres-
Seur.

Déposer éventuellement les renforts de fixation
du compresseur,

Détendre lIa courroie d'entrainement.

Déposer les vis de fixation du compresseur et le
déposer.

NOTA : au remontage, les raccords filetés seront
huilés avec de |I"huile pour compresseur ELF RIMA
100 pour les circuits fonctionnant au R12.

Au remontage, vérifier la tension de la courroie
d'entrainement du compresseur {voir chapitre 11).




CONDITIONNEMENT D'AIR
Condenseur

DEPOSE - REPOSE
Déprancher |la batterie.

Vidanger les circuits de fluide réfrigérant et de re-
froidissement du moteur.

Débrancher [es canalisations eau moteur du radia-
teur (C).

Débrancher les canalisations de fiuide réfrigérant
du condenseur (D) (attention, ses embouts sont
trés fragtles).

Obturer les tuyauteries déhranchées et les em-
bouts du condenseur.

Déconnecter les branchements électrigques des
motoventilateurs.

Dénoser la traverse supérieure.

Extraire ['ensemble radiateur - condenseur.

A la repose, procéder suivant |'ordre inverse de la
dépose.

Faire le plein d’'eau moteur (voir fascicule
"Moteur"} et le plein de fluide réfrigérant {voir
fascicule "Air conditionné”}.
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Evaporateur

DEPOSE - REPOSE

L'évaporateur est situé dans I'habitacle sous la
planche de hord.

La dépose de Vévaporateur ne peut s'effectuer
qu'apres la dépose de I'ensemble climatiseur.

Débrancher la batterie.

Déposer la console, la planche de bord (voir M.R.
291 - fascicule "Electricité").

Laisser |‘ensemble de commande par cable accou-
plé a la soufflerie,

Débrancher les blocs connecteurs.

MOTEUR LONGITUDINAL

-

— — Ci—

Mot. 453 - 01 ou M.S. 583

B S NN RN NN

Pincer les tuyauteries d’eau de chauffage {outil
Mot. 453-01 ou M.S. 583}

901B6R




CONDITIONNEMENT D'AIR

Evaporateur ‘62

DEPOSE - REPOSE {suite}

Débrancher tes tuyauteries :

- d'eau moteur du radiateur,

- de fluide réfrigérant du détenceur,

- de dépression de la capacité de vide (tube de
petit diamétre).

Obturer les orifices des tuyauteries de ftuide réfri-
gérant et du détendeur.

Retirer le vase d’expansion et la capacité de dé-
pression.

Déposer les deux écrous de fixation du détendeur
sur e tablier (F).

Déposer les quatre fixations du climatiseur sur le
tablier {(B).

Déposer I'ensemble climatiseur en le dégageant
vers |‘arriére.

REPOSE

B F sipesk B

Opérer en sens inverse de la dépose.

S"assurer de la parfaite étancheéité du climatiseur
sur le tablier.

Compléter le plein d'eau moteur {voir fascicule
"Moteur”).

Effectuer le plein de fluide réfrigérant (voir fasci-
cule "Air conditionné™).




CONDITIONNEMENT D'AIR
Bouteille déshydratante

62

REMPLACEMENT

Vidanger le circuit de fluide réfrigérant a I'aide de
la station de charge (vair méthode décrite dans le
fascicule "Air conditionne").

Débrancher les tuyauteries de liaison (N).

Placer des bouchans aux orifices.

93450R

Au remontage, huiler |es filetages avec de 'huile
pour compresseur et veiller au bon état des joints.



CONDITIONNEMENT D'AIR

Commande électrique 62

EMPLACEMENTS DES COMPOSANTS

171  Embrayage conditionnement d‘air

188 Groupe motoventilateur de refroidissement

248 Thermocantact groupe motoventilateur

262 Groupe motoventilateur de refroidissement conditionnement d'air
322 Diode conditicnnement d’air

334 Disjoncteur thermigue

335 Relais 1¢r¢ vitesse groupe motoventilateur

336 Relais 2eme yitesse groupe motoventilateur

337 Relais 3¢me vitesse groupe motoventilateur

362 Plaque a bornes + batterie

M4  Masse carrosserie

R21 Moteur/groupe motoventilateur

R58 groupe motoventilateur/longeron droit

R75 Masse groupe motoventilateur/groupe motoventilateur

216267




GENERALITES
Schéma de principe général des circuits de freinage
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NOTA : les schémas suivants, sont des schémas de principe généraux ; il ne faut en aucun cas les prendre
comme référence pour les piquages et |'affectation des circuits. Lors du remplacement d’un des éléments
constitutifs du circuit de freinage d'un véhicule, il faut toujours repérer les tuyauteries avant le démontage
afin de les rebrancher impérativement dans leurs positions initiales.

FREINAGE EN "X" FREINAGE EN " X"
) avec compensateur fixe intégré
a compensateurs fixes au cylindre de roue
|
| // 'u
I-/
| |
” S’
-~
¢
ﬂ
91563-25 91563-35

1481 ) L4B1 ) BA481
L482 LAB2 B482
L4BE i L43E i MEH L486
L48F L48F B4BV
L48) L48) LASY
L48M B4BE
L48N B48l
B48F




Schéma de principe général des circuits de freinage

GENERALITES

30

FREINAGE EN "X"
avac compensateur asservi A la charge

B480
L480
B483
L483
B487
L487
B488
L488
L489
L485
L48L

B48A
L4BA
B48C
L48C
B48K
L48K
BABO
L480
B4gP

L4854 x 4
LA8L4x 4

K480
K481
5481

K482
$482
K483
K486
5486

K48R

K487
K488
K489

915635 H

L4gP
B48R
LA8R
B4BY
L4BY
B48W
LAgwW

K48l
K48
KA4BK

K48A K480

K48E
K48F
K48H
S49H

K48314x4
K4B& 4 x 4
K46K4 x4
KAa8vVa x4

K48P
K48V
S48V
K48wW

FREINAGE "ABS"

avec compensateur asservi a la charge

B483
L483

B487

L4R7

B488
B48R
L4ABR

B48Y
L48Y
K483
K43K
K487
K488
K48R

LA88
B48P
L48P
BA8K
L4BK

21563-45
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Schéma de principe général des circuits de freinage

30

FREINAGE EN "X"
avec compensateur asservi a la charge

Ces vehicules sont equipés, sauf pour les versions
avec freinage ABS, d’un double circuit de frei-
nage en "X", le maitre-cylindre est du type
"Tandem" (possédant deux circuits internes dis-
tincts) ¢

L& maitre-cylindre actionne separement :

1 - lesfreins avantdroit- arriére gauche,

2 - lesfreins avant gauche - arriere droit.
Le freinage sur les roucs arriére est limité :
-~ $oit par un compensateur fixe,

- soit par deux compensateurs fixes intégrés au
cylindre de roues.

- soit par unh compensateur double asservi & la
charge.

FREINAGE "ABS"
avec compensateur asservi d la charge

Les véhicules avec freinage ABS possedent une
unité hydraulique compacte comprenant un
maitre-cylindre "Tandem” et un amplificateur
hydrauligue.

Le maitre-cylindre actionne en statique et séparé-
ment .

1 - lefrein avant droit,

2 - lefrein avant gauche,

L’amplificateur hydraulique actionne en dyna-
mique ies deux freins arrigre, ceux-ci étant limités
par .

- une valve de retard,

- un compensateur simple asservi a la charge.



GENERALITES
Constitution dimensio